UCHWALA NR . .......cccveeuuene
RADY MIEJSKIEJ W LEBORKU

w sprawie przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot (SUMP)

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
72024 r., poz. 609 ze zm.).

uchwala si¢ co nastepuje:

§1.

Przyjmuje si¢ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot (zwany dalej jako "SUMP") stanowiacy zatagcznik do Uchwaly.

§ 2.

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta Legborka.

§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.






Zamawiajacy:

' Obszar Metropolitalny
,s Gdansk Gdynia Sopot

Stowarzyszenie Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
ul. Dtugi Targ 39/40

80-830 Gdansk

www.metropoliagdansk.pl/

Zespot opracowujacy:

A2P2
ARCHITECTURE
AND PLANNING

A2P2 architecture&planning
ul. Pileckiego 8/3
80-225 Gdansk

www.a2p2.pl

TOR

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. o.0.
ul. Sielecka 35

00-738 Warszawa

www.zdgtor.pl

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

\

&

FUNDAC]JA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]
Fundacja Rozwoiju Inzynierii Ladowej
ul. Narutowicza 11
80-233 Gdansk
www.fril.org.pl

Gdansk,02.11.2023rr.


http://www.metropoliagdansk.pl/
http://www.a2p2.pl/
http://www.zdgtor.pl/
http://www.fril.org.pl/

Autorzy opracowania:

tukasz Pancewicz - kierownik projektu
Michat Jabtonowski - koordynator projektu
Monika Arczynska

Krystian Birr

Agnieszka Gajda

Michat Grobelny

Kamil Hyla

Bartosz Jarecki

Barttomiej Kasiuk

Konrad Korzistka

Michat Litwin

Michat Meczynski

Maciej Mysona

Ksenia Orlova

Natalia Pawelec

Jakub Piecuch

Robert Wojciechowski

Maria Zych-Lewandowska

Zespot ekspertéw wspomagajacych
prace nad opracowaniem:

Michat Babicki

Tomasz Budziszewski
Dorota Gajda-Kutowinska
Michat Jamroz

Jacek Oskarbski

Jakub Pietruszewski
Agnieszka Rozga-Micewicz
Paulina Szewczyk

Michat Tusk

Marcin Wotek

Zespot koordynujacy z ramienia Stowarzyszenia OMGGS:

Krzysztof Perycz - Szczepanski - nadzér prac i kierowanie zespotem
Maciej Jendryczka - koordynator ds. transportu i mobilnosci, kierownik projektu

Marta Gorczyca - specjalistka ds. administracji

Beata Bona - kierowniczka zespotu finansow






Wykaz pojec

BAU - scenariusz bazowy (ang. business as usual)

Bike&Ride (B+R, B&R) - parking dla roweréw zlokalizowany w miejscu umozliwiajgcym
pozostawienie roweru w celu kontynuacji podrézy srodkami transportu publicznego
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CPK - Centralny Port Komunikacyjny

CPU - Centralne Pasmo Ustugowe

DDR - drogadla roweréw

DRT - dynamiczny transport na zyczenie

DWZIZT - Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

EFRR - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ETS - Europejski System Handlu Emisjami Dwutlenku Wegla

FRPA - Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej ustanowiony ustawg z 16 marca 2019 r. w celu dofinansowania
przywracanych potaczen autobusowych

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

ITS - inteligentne systemy transportowe (ang. Inteligent Transport Systems)

JST- jednostki samorzadu terytorialnego

Kiss&Ride (K&R, K+R) - wyznaczone miejsce przeznaczone do krétkiego postoju (nie
dtuzej niz 2 minuty), utatwiajace przesiadke pasazera nainny $rodek transportu

KE - Komisja Europejska

KPM - Krajowa Polityka Miejska

LCC - tanie linie lotnicze (ang. low-cost carrier)

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny

MPU - Metropolitalne Pasmo Ustugowe

MPZP - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

NSP - Narodowy Spis Powszechny

OMGGS/OM/Obszar Metropolitalny - Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
OzN - osoba z niepetnosprawnoscia

Park&Ride (P+R, P&R) - parking dla samochodéw osobowych zlokalizowany w miejscu
umozliwiajacym pozostawienie samochodu w celu kontynuacji podrézy srodkami
transportu publicznego

PTZ - publiczny transport zbiorowy

Podziat modalny podrozy - gateziowy podziat podrézy wyrazony w procentach,
w ktorym poszczegdlne zadania przewozowe zostaja podzielone pomiedzy rdézne
gatezie transportu (samochody, rowery, transport zbiorowy itp.)

PZP OMGGS - plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci
(SUMP) - SYNTEZA

Opracowanie wskazuje gtéowne dziatania w zakresie mobilnosci na Obszarze
Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot (OMGGS) wraz z uzasadnieniem ich trafnosci
oraz przedstawia korzysci ptyngce z uchwalenia dokumentu i realizacji jego zatozen
przez gminy.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci (ang. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) to
dokument strategiczny umozliwiajacy dtugoterminowe planowanie dziatan
transportowych i stuzacy rozwojowi zrownowazonej mobilnosci w metropolii.
Uwzglednia caty obszar metropolitalny, a jego gtéwnym celem jest podniesienie
jakosci zycia mieszkancéw dzieki wydajnym i przyjaznym dla srodowiska
rozwigzaniom transportowym. Metropolitalny charakter dokumentu powoduje, ze
planowane dziatania dla 51 gmin i 8 powiatow koncentrujg sie na potrzebach
transportowych mieszkancéw i wymagaja wspotpracy pomiedzy roznymi
podmiotami.

Rysunek 1. Projekt SUMP OMGGS

Diagnoza

ZAANGAZOWANI
NAWSZYSTKICH ETAPACH
REALIZACJI SUMP OMGGS

N

Mieszkarncy OMGGS
Monitoring Lokalng
Poprawa mobilnosci WyZvania Eksperci z zakresu mobilnosci
i jakosci zycia i planowania przestrzennego
mieszkancéw OMGGS
Samorzadowcy
Aktywisci
Realizacja Dziatania Przedsiebiorcy

——

Zrédto: opracowanie wtasne



1
Czym jest
SUMP




Rysunek 2. Mapa gmin i powiatow tworzacych OMGGS

Zrédto: opracowanie wtasne

Proces powstawania SUMP OMGGS

SUMP OMGGS powstawat w wieloetapowym procesie, w ktérym w kazdej fazie byty
zaangazowane samorzady tworzace Obszar Metropolitalny, eksperci oraz mieszkancy.
Dokument zostat opracowany zgodnie z cyklem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
zawartym w |l edycji Wytycznych dotyczacych opracowania i wdrozenia Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowanych dla Komisji Europejskie;j.
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Tabela 1. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci

1. Przygotowanie

i analiza

2. Przygotowanie

3. Zaplanowanie
dziatan

4. \Wdrazanie

Przygotowanie

strategii

Budowa i wspdlna

Wypracowanie

i monitoring

Zarzadzanie

strategicznego

wspdlnie
z interesariuszami

odpowiedzialnosci

struktur ocenascenariuszy | skutecznych wdrazaniem
projektowych pakietéw dziatan

wspdlnie

Zinteresariuszami
Okreslenie Wypracowanie Okreslenie dziatan | Monitoring,
kontekstu wizji i strategii i zakresu dostosowanie

i komunikacja

Analiza sytuacji
w zakresie
mobilnosci

Okreslenie
mierzalnych celéw
i wskaznikéw

Przygotowanie do
wdrozenia
i finansowania

Przeglad dokonan
i wyciagniecie
whnioskow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Wytycznych dotyczacych opracowania i wdrozenia Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019

W ramach opracowania SUMP OMGGS uwzgledniono takze osiem zasad przewodnich
okreslajacych podejscie do planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktére
zostaty zdefiniowane przez Komisje Europejskg w Pakiecie Mobilnosci Miegjskiej
w 2013r.:

- planujw obszarze funkcjonalnym;

- wspotpracuj pomiedzy instytucjami;

- zdefiniuj dtugoterminowa wizje i konkretng sciezke dojscia do niej;

- zaangazuj mieszkancow i innych interesariuszy;

- ocen skutecznos$¢ dotychczasowych strategii i wyznaczaj realne cele na
przysztos¢;

- rozwijaj wszystkie srodki transportu w sposéb zintegrowany;

- doktadnie planuj, jak zweryfikujesz osiggniecie celéw;

- szeroko weryfikuj jakos¢ prac.

Konsultacje SUMP OMGGS

Proces partycypacji przy tworzeniu SUMP przebiegat wieloetapowo. Pierwsze etapy
dialogu zostaty przeprowadzone na poziomie rozpoznania uwarunkowan w 2021 r.
i kontynuowane pod koniec 2022 r. w ramach konsultacji diagnostyczno-strategicznych.
Kolejnym krokiem byt dialog na etapie wstepnych propozycji planu w marcu 2023 r.
wraz z otwarta mozliwoscig przekazywania uwag. Dodatkowo prowadzono dialog
indywidualnie z przedstawicielami wtadz gtéwnych gmin OMGGS oraz kluczowymi
specjalistami.
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Rysunek 3. Harmonogram realizacji SUMP z wyszczegdlnieniem terminéw spotkan

konsultacyjnych

2021 o Rozpoczecie prac nad SUMP OMGGS
maj/czerwiec ‘ | etap konsultacji spotecznych
2021
sierpien 2022 o Wznowienie prac nad projektem - podpisanie umowy
zWykonawca
grudzien 2022 o Wykonanie raportu diagnostyczno-strategicznego
styczen 2022 @ Opracowanie wstepnego projektu SUMP OMGGS
luty/marzec ‘ Il etap konsultacji spotecznych
2023
kwiecien/sierpien o Opracowanie projektu SUMP OMGGS

2023

sierpien/wrzesien

z uwzglednieniem wnioskow z konsultacji

Il etap konsultacji spotecznych

2023
wrzesien 2023 o Opracowanie konncowej wersji SUMP OMGGS
W oparciu o wiedze ekspertdw oraz wnioski
z przeprowadzonych konsultacji spotecznych
pazdziernik 2023 (] Przekazanie koncowej wersji SUMP OMGGS,

przedstawienie gotowego dokumentu decydentom
i mieszkanncom

Przyjecie SUMP OMGGS w drodze uchwaty przez rady
gminy

Zrédto: opracowanie wtasne

Zaangazowanie interesariuszy na kazdym etapie opracowywania SUMP OMGGS byto
niezbedne dla wtasciwego zdiagnozowania probleméw i wyzwan, a na ich podstawie
wyboru scenariusza, okreslenia wizji, a pozniej zdefiniowania dziatan, oceny ich
priorytetu i wykonalnosci. Przeprowadzony proces konsultacji spotecznych podzielony
zostat na trzy etapy odpowiadajgce fazom powstawania dokumentu SUMP, ktére
wyszczegoblnione zostaty w ponizszej tabeli.

21



Tabela 2. Przebieg procesu konsultacyjnego dla SUMP OMGGS

Etap | - realizowany w ramach opracowywania raportu diagnostyczno-
strategicznego

Termin | faza: maj/czerwiec 2021
Il faza: listopad/grudzien 2022

Forma | faza: zorganizowane zostato 9 spotkan konsultacyjnych w formule
GHETI e[l online we wszystkich powiatach wchodzacych w sktad OMGGS oraz

w Tréjmiescie, a takze przeprowadzono badania ankietowe. Spotkania
przeprowadzone zostaty w formie warsztatéw, ktérych celem byto
poznanie opinii mieszkancéw w zakresie 5 obszaréw tematycznych:
transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy, indywidualny ruch
samochodowy, transport towaroéw, zarzadzanie mobilnoscig oraz wizja.
Dodatkowo w pazdzierniku 2020 r. przeprowadzono badania
ilosciowe metodg CAWI, w ktérych wzieto tagcznie udziat 5005
mieszkancéw OMGGS.

Il faza: zorganizowano serie 2 spotkan grupowych FGI. Pierwsze

w gronie ekspertéw oraz wybranych przedstawicieli samorzadéw
OMGGS, drugie w gronie ekspertéw i wszystkich cztonkéw OMGGS.
Celem spotkan byto wspodlne okreslenie scenariuszy, wizji i dziatan.
Pierwsze spotkanie byto prowadzone w formule otwartej dyskus;ji,
drugie w formule world cafe w podziale na tematy odpowiadajace
obszarom priorytetowym okreslonym w SUMP OMGGS.

W uzupetnieniu do FGI przeprowadzono 3 wywiady IDI.

(Vw304 | faza: ponad 300 oséb uczestniczacych - mieszkancéw,
przedstawicieli organizacji pozarzadowych, urzednikéw, pracownikéw,
samorzadowcow oraz lokalnych radnych.

Il faza: niemal 90 oséb uczestniczacych - przedstawicieli samorzadow
OMGGS i ekspertdéw z zakresu transportu i mobilnosci oraz planowania
przestrzennego.

Rezultat Zdiagnozowanie probleméw i potrzeb interesariuszy w obszarze
transportu i mobilnosci, a takze wyzwan i mozliwych rozwigzan.
Dokonano wstepnego okreslenia i oceny scenariuszy, wstepnie
okreslono wizje oraz cele operacyjne i dziatania.

Etap Il - przedstawienie i zebranie opinii interesariuszy na etapie programowania
dziatan projektowych

‘ marzec/kwiecien 2023

Forma W ramach etapu zorganizowane zostato 9 otwartych spotkan

[CHET e[l konsultacyjnych w formule online we wszystkich powiatach OMGGS
oraz w Tréjmiescie. Dodatkowo interesariusze mieli mozliwos¢
zapoznania sie zdokumentem i komentowania go poprzez przesytanie
formularza uwag. W ramach formularza interesariusze byli poproszeni
o wskazanie preferowanego scenariusza rozwoju i realizujacej go wizji,
a takze o ocene priorytetu i wykonalnosci proponowanych dziatan.
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3.1. Scenariusze i wizja

SUMP OMGGS to dokument wyznaczajacy kierunki rozwoju
transportu i mobilnosci w OMGGS w perspektywie do 2040 r.
Mozliwos¢ prowadzenia zrownowazonej polityki transportowej
jest zalezna od sytuacji spotecznej, gospodarczej i politycznej.
Uwzglednienie czynnikow, ktéore moga wptywaé na sposoéb
realizacji SUMP, prowadzi do okreslenia trzech mozliwych
scenariuszy rozwoju. Dodatkowo jako punkt odniesienia
okreslono scenariusz bazowy, czyli co by sie stato, gdyby
zatozenia SUMP OMGGS nie zostaty zrealizowane.

2022 Scenariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz
bazowy restrykcyjny inwestycyjny zrownowazonej
mobilnosci

Odtransportowe emisje CO2 (t/mieszkarica):

[ I I I ]
1,36 CO: 1,02CO2, 1,02C0O2 1,02COq 0,99 CO2

Udziat transportu zbiorowego w ogole podroézy:

Udziat transportu indywidualnego w ogéle podrézy:

62,3% 61,5% 60,5% 61,1% 59,7%
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Tabela 3. Charakterystyka wypracowanych scenariuszy

Scenariusz
Bazowy (BAU)

Restrykcyjny

Inwestycyjny

Zrownowazonej
mobilnosci

Charakterystyka

Kontynuacja dotychczasowej
polityki wraz z realizacja
zaplanowanych inwestycji.

Rezultat

Nieznaczna poprawa
dostepnosci transportu
zbiorowego przy jednoczesnym
rozwoju indywidualnego
transportu samochodowego.

Wzrost wspotpracy JST,
realizowanie dziatan zgodnie
z zasadami zrébwnowazonej
mobilnosci, realizowanie
dziatan ograniczone przez

mozliwosci finansowania zmian.

Oparcie realizowanych dziatan
gtéwnie na wykorzystaniu
istniejacej infrastruktury oraz
lepszej organizacji

i rozwigzaniach formalno-
prawnych.

Polepszenie warunkow
spoteczno-gospodarczych przy
ograniczonej wspotpracy
pomiedzy samorzadami.

Inwestycja w zamierzenia
drogowe, transport publiczny
oraz infrastrukture rowerowa.
Realizacja celéw SUMP
uzalezniona przede wszystkim
od indywidualnych dziatan JST.

Szeroka wspotpraca wszystkich
samorzadéw w ramach
OMGSGS, dobra sytuacja
spoteczno-gospodarcza.

Rozwdj aktywnej mobilnosci

i istotne zwiekszenie
dostepnosci do transportu
zbiorowego (PTZ). PTZ staje sie
konkurencyjny dla
przemieszczania sie prywatnym
samochodem.

Zrédto: opracowanie wiasne

Szczegobtowy opis scenariuszy wraz z ich oceng zawarto w zataczniku nr 2. W analizie
wielokryterialnej kazdemu z dziatan przypisywano punkty od 1 do 3 ze wzgledu na ich
wptyw na srodowisko, dostepnosc¢ transportu zbiorowego, bezpieczenstwo ruchu
drogowego, a takze priorytet i wykonalnos¢ (ocenione wspdlnie z uczestnikami
konsultacji spotecznych). Punkty w ramach scenariuszy zostaty zsumowane - im wyzszy
wynik, tym wieksza realizacja celéw zrownowazonej mobilnosci.

Tabela 4. Poréwnanie wartosci oceny catkowitej dla wypracowanych scenariuszy

Inwestycyjny 135,00
Zrownowazonej mobilnosci 166,79

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie analizy wielokryterialnej
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Na podstawie wyniku wykonanej analizy wielokryterialnej
iwnioskdbw z procesu konsultacji z mieszkancami oraz
pozostatymi interesariuszami do realizacji w ramach SUMP
OMGGS wybrano scenariusz zrownowazonej mobilnosci.

Scenariusz zrownowazonej mobilnosci

Scenariusz zrownowazonej mobilnosci to scenariusz najbardziej optymistyczny,
stanowiagcy potaczenie scenariusza inwestycyjnego i restrykcyjnego. Dostepne
fundusze oraz wspétpraca wszystkich samorzadow metropolii umozliwiaja
zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego na terenie catego OMGGS, a takze
podnoszg konkurencyjnos¢ przemieszczania sie pieszo, rowerem itransportem
zbiorowym wzgledem samochodu. W skali catej metropolii do 2040 r. nastapi istotny
spadek emisji.

Wizja dla scenariusza zréwnowazonej mobilnosci

Samorzady OMGGS koordynujg swoje dziatania w ramach powotanego
Metropolitalnego Zarzadu Transportu. Po okresie przejsciowym planowanie
i zarzadzanie transportem na obszarze metropolii zostaje sprawnie zintegrowane pod
wzgledem taryfowym, biletowym i organizacyjnym. Wspbtpraca pozwala na
wyréwnywanie szans w dostepie do transportu zbiorowego dla gmin osciennych oraz
znacznga poprawe jego oferty.

W zakresie organizacji znacznym sukcesem jest uruchomienie kolejowych potaczen
aglomeracyjnych wraz z liniami dowozowymi oraz szybkich potaczen autobusowych na
liniach dojazdowych do rdzenia. Koordynacja rozktadowa i integracja zarzadzania
pomagaja tez w wykorzystaniu potencjatu przewoznikéw prywatnych.

Dziatania organizacyjne zostaty wsparte odpowiedzialng polityka inwestycyjna. Dzieki
dofinansowaniu zakupéw taborowych, transportu szynowego, weztéw przesiadkowych
oraz inwestycji w cyfryzacje znaczaco podniosta sie atrakcyjno$¢ i poprawiono
wizerunek transportu zbiorowego. Jego wykorzystanie wzrosto takze dzieki rozwojowi
zabudowy na terenach przylegajacych do sieci transportu zbiorowego.

Gminy szeroko wprowadzity rozwigzania pozwalajace na ograniczenie wijazdu
i parkowania dla aut - strefy ptatnego parkowania i strefy czystego transportu -
wiedzac, ze mieszkancy OMGGS majg dostep do dobrej oferty transportu zbiorowego.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu i dogeszczanie zabudowy w obszarach juz
zurbanizowanych pozwolity na znaczne zwiekszenie udziatu podrézy pieszych
i rowerowych.

Efektem sprawnej wspotpracy i wspdlnego finansowania stat sie rozwgj
metropolitalnych stuzb planistycznych. Dzieki cyfryzacji i koordynacji planowania oraz
transportu gminy prowadzity dogeszczanie terendw juz obstuzonych transportem
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zbiorowym. Dzieki budowaniu i monitoringowi baz danych, cyfryzacji transportu oraz
integrowaniu ustug cyfrowych planowanie podrdézy stato sie duzo wygodniejsze.

W 2040r., dzieki ciggtej Scistej wspotpracy, samorzady OMGGS moga w petni korzystac
z efektow reformy systemu transportowego metropolii. Komunikacja publiczna, rower
czy podréz pieszo sg atrakcyjng i sprawng alternatywa dla samochodu. Auta s3
wykorzystywane w duzo mniejszym stopniu, czesto opierajac sie na ustugach
wspoétdzielonych i na podrézach do weztéw przesiadkowych lub na terenach
podmiejskich, ktore wciaz borykaja sie ze skutkami chaotycznego rozwoju zabudowy.

Rysunek 4. Wizja funkcjonowania transportu zbiorowego w OMGGS realizowana do
2040r.

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.2. Celeidziatania

SUMP ma jeden cel gtéwny - to ograniczenie szkodliwych emisji,
a w efekcie przeciwdziatanie zmianom klimatu. Wszystkie cele
operacyjne i dziatania proponowane w SUMP daza do jego
realizacji. Wszystkie cele maja charakter SMART, czyli s3
sprecyzowane, mierzalne, osiggalne, istotne i okreslone w czasie.

Gtéwny i dtugoterminowy cel SUMP to ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza.

Troska o zdrowe i przyjazne srodowisko zycia dla obecnych
i przysztych mieszkancow Obszaru Metropolitalnego jest
nadrzedng wytyczng opracowania SUMP i wdrazania
zapisanych w nim dziatan.




Cel gtéwny bedzie realizowany zgodnie z zatozeniem, ze wraz
z ograniczaniem szkodliwych emisji bedzie sie podnosic jakosc
zycia mieszkancow  metropolii. Cel gtéwny zostat
uszczegotowiony w czterech celach strategicznych, ktore
spetniajg to zatozenie. Wszystkie cele SUMP OMGGS maja

charakter SMART.

Cele strategiczne

CELI
Poprawa dostepnosci
transportu zbiorowego

Chcemy, zeby w metropolii rozwijat sie
transport zbiorowy. Mozliwos¢ dojazdu
do urzedu, szpitala czy ustug
transportem zbiorowym bedzie ogdlnie
dostepng i konkurencyjng ustugg na
terenie catej metropolii.

CEL Il
Poprawa jakosci powietrza

Chcemy dobrej jakosci powietrza dla nas
i odwiedzajacych nas gosci. Srodowisko
do zyciaw miastach i wsiach nie bedzie
narazone na szkodliwe emisje
pochodzace z transportu.

CEL I

Wzrost bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu
drogowego

Chcemy, zeby w catym Obszarze
Metropolitalnym przemieszczanie sie po
drogach i ulicach byto pozbawione
ryzyka. Piesza wedréwka lub przejazd
rowerem do szkoty ma by¢ bezpiecznym
i komfortowym wyborem.

CEL IV

Wzrost udziatu
zrownowazonych srodkow
transportu w ogéle podrézy

Chcemy, zeby mieszkancy metropolii
mieli wybor, w jaki sposob
przemieszczajg sie do pracy lub szkoty,
atransport zbiorowy, podréze piesze

i rowerowe staty sie rownie atrakcyjne,
jak prywatny samochdéd. Rozwaj réznych
systemow transportowych bedzie
sprzyjat ich wiekszym udziatem w ogole
podroézy.
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Aby zrealizowac cel gtéwny i cele strategiczne, konieczne bedzie
podjecie dziatan w réznych obszarach: dotyczacych organizacji
linii transportu zbiorowego, rozbudowy infrastruktury
rowerowej, budowy parkingdw czy tez wspotpracy pomiedzy
politykami. Cele operacyjne i dziatania zostaty wyznaczone
w perspektywie do 2030 r. i zostaty przypisane do szesciu
obszarow priorytetowych, w ktorych beda realizowane.

Obszary, w ktorych bedziemy dziatali:

anonn)
o5

OBSZAR 1
Transport publiczny
i punkty przesiadkowe

=

OBSZAR 3
Ruch zmotoryzowany

&y

OBSZAR 5
Wspotpraca samorzadow

O

AN (1

OBSZAR 2
Piesi i rowerzysci

D

OBSZAR 4
Dialog z mieszkancami
i cyfryzacja

T T

OBSZAR 6
Planowanie przestrzenne
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Kazde dziatanie powinno mie¢ okreslony cel, aby mozna byto
doktadnie wskazac, jak nalezy je wykonac i jaki ma byc¢ jego
efekt. Dlatego dla wszystkich dziatan okreslono cele operacyjne,
stanowigce uszczegotowienie celu giéownego i celow
strategicznych dla kazdego z szesciu obszaréw priorytetowych.

Osiaggniecie celdw strategicznych bedzie mozliwe w wyniku
realizacji 20 zestawionych ponizej celédw operacyjnych
zwigzanych z obszarami dziatania.

Tabela 5. Zestawienie celow operacyjnych

Obszary priorytetowe i cele operacyjne

zbiorowego

il System wysokiej jakosci weztéw integracyjnych

iR Transport wodny jako integralny element systemu transportu zbiorowego

2 Piesi i rowerzysci

yRW Spojna, bezpieczna, dostepna i wygodna sie€ piesza i rowerowa

yWA Integracja sieci pieszeji rowerowej z transportem zbiorowym

yR W Systemy pojazdéw wspétdzielonych

3 Ruch zmotoryzowany

KM Metropolitalna polityka parkingowa

KWl Uspokojenie ruchu drogowego i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

K Zmniejszenie negatywnych skutkéw srodowiskowych funkcjonowania transportu
drogowego

KXl Usprawnienie systemu logistyki miejskiej i zmniejszenie ucigzliwosci ruchu
ciezarowego

Dialog z mieszkancami i cyfryzacja

% /wickszenie Swiadomosci ludnosci z zakresu negatywnych oddziatywan transportu
oraz sposobéw ich ograniczania

A |ntegracja ustug mobilnosci w ramach platformy cyfrowej

%W Zintegrowany system informacji
Wspétpraca samorzadow

R Zintegrowane zarzadzanie transportem

CWA Zintegrowana oferta zrownowazonej mobilnosci
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Xl Zintegrowane zarzadzanie infrastruktura przesiadkowa

CX:W Zintegrowane planowanie systemu transportowego

Planowanie przestrzenne

%M Rozwodj przestrzenny sprzyjajacy zréwnowazonej mobilnosci

WAl Zintegrowane planowanie przestrzenne

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 6. Powigzania pomiedzy celami strategicznymi i operacyjnymi SUMP dla
OMGGS

Cel Strategiczny CELI CELII CEL 1l CEL IV
Poprawa Wzrost Poprawa Wzrost udziatu
dostepnosci | bezpieczenstwa jakosci zrownowazonych
transportu uczestnikow powietrza sSrodkow
zbiorowego ruchu transportu
Cel operacyjny drogowego w ogole podrézy

1.1 Sprawny
i efektywny system
transportu kolejowego

1.2 Sprawny

i efektywny system
transportu
autobusowego

i miejskiego transportu
zbiorowego

1.3 System wysokiej
jakosci weztéw
integracyjnych

1.4 Transport wodny
jako integralny
element systemu
transportu zbiorowego

2.1 Spdjna, bezpieczna,
dostepna i wygodna
siec piesza i rowerowa

2.2 Integracja sieci
pieszej i rowerowej
z transportem
zbiorowym

2.3 Systemy pojazdéw
wspétdzielonych

3.1 Metropolitalna
polityka parkingowa

3.2 Uspokojenie ruchu
drogowego i poprawa
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3.3. Pakiety dziatan

PAKIET 1: Chce podrézowac na jednym bilecie
z tatwymi przesiadkami

Co jest problemem?

Podréz przez metropolie nie jest ani wygodna, ani tatwa ze wzgledu na brak wygodnych
przesiadek, brak wzajemnego honorowania biletéw przez réznych przewoznikéw
i stabe skomunikowanie réznych srodkow transportu. W efekcie podréz transportem
zbiorowym kojarzy sie z podjeciem wysitku, niepewnoscia, stresem i wysokimi kosztami.
Realny efekt to wydtuzenie czasu przejazdu lub ograniczona dostepnos¢ potaczen
transportowych. W rezultacie zniecheca to potencjalnych uzytkownikéw i wzmacnia
obraz komunikacji zbiorowej jako srodka transportu, na ktérym nie mozna polegac.
Podréz przez metropolie oznacza ponadto skomplikowane taczenie przejazdéw réznych
organizatorow badz przewoznikow prywatnych. Konsekwencjg jest malejaca liczba
uzytkownikéw transportu zbiorowego.

Co o problemie méwia sami mieszkancy metropolii?

Bezpieczenstwo podrézy oznacza dla mnie skupienie sie na swoich sprawach,
a nie na podrozy jako takiej, jej organizacji, poSwiecaniu czasu na
kalkulowanie kosztéow. Podroz transportem publicznym to srodek do celu
(sprawy osobiste, rekreacja). Swiadomo$¢, ze ptace za ten $rodek wedtug
widzimisie r6znych przewoznikow, ktorzy nie sq w stanie dogadac sie miedzy
sobg, aby mi to poruszanie sie utatwic, sprawia, ze mam poczucie, ze specjalnie
nikt sie tutaj moim interesem nie przejmuje. Jak zatem mam sie czuc
bezpiecznie przy takim podejsciu do transportu zbiorowego?

Jezeli transport zbiorowy bedzie zarzqdzany jak dotychczas, czyli zwiekszajgc
ilos¢ przesiadek, na ktorych nie ma mozliwosci zmiany srodka transportu ,,od
drzwido drzwi” - w 90% przypadkéw w momencie, gdy np. autobus podjezdza
na przystanek, tramwaj zamyka drzwi i odjezdza, wiec trzeba czeka¢ na
kolejny, wydtuzajqgc tym samym podroz, to zostaje tylko samochéd.

Jesli organizacja transportu w Tréjmiescie sie nie zmieni (wiecej, czesciej i na
jednym prawdziwym wspélnym bilecie), to nadal bede jeZdzit samochodem.

Cojest przyczyna?

Przyczyna problemu jest znaczne rozproszenie organizatoréw transportu - w samym
OMGSGS jest ich ponad 60. Wynika to zaréwno z prywatyzacji transportu i utworzenia
licznych podmiotéw zarzadzajacych transportem, jak i z rozbicia duzych publicznych
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metropolii, ale brak rzeczywistego wspdlnego biletu nie pozwala na petne
wykorzystanie potencjatu tego s$rodka transportu - nawet pomimo wydzielonej
i rozbudowywanej infrastruktury dla pociagéw aglomeracyjnych. Zwiekszenie
integracji jest warunkiem koniecznym dla osiagniecia celéw zwigzanych ze
zrownowazong mobilnoscig i zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego,
zwtaszcza w podrézach do rdzenia metropolii. Integracja nie powinna jednak ograniczac
sie wytacznie do kwestii taryfowych, ale obejmowac takze infrastrukture, kwestie
organizacyjne i finansowe, a takze wspétdzielone formy przemieszczania.

Kolej trzonem transportu zbiorowego w metropolii

Rola kolei dla integracji catosci transportu publicznego w OMGGS bedzie kluczowa.
Wojewdédztwo pomorskie, w tym i osrodki wchodzace w sktad Obszaru
Metropolitalnego, cechuje sie najwiekszym w Polsce stopniem wykorzystania
transportu kolejowego do odbywania codziennych podrdézy transportem publicznym do
pracy, szkoty, na uczelnie czy w celach rozrywkowych lub turystycznych. Dobry dostep
do infrastruktury kolejowej i czeste potaczenia to jednak domena przede wszystkim
rdzenia OMGGS. W najblizszych latach transport kolejowy bedzie wiec wymagat
znaczacych dziatan modernizacyjnych oraz rewitalizacyjnych, rozbudowy sieci
realizowanych potaczen, poprawy przepustowosci linii ilikwidacji waskich gardet.
Samorzady wchodzace w sktad OMGGS zdajg sobie sprawe, ze specyfika
funkcjonowania kolei jako systemu transportowego powigzana jest z dziatalnos$cig wielu
réznych, rozproszonych podmiotéw - zaréwno podlegajgcych Skarbowi Panstwa, jak
i wtadzom regionu. Sytuacja ta jest niemozliwa do zmiany z pozycji samorzadu gminnego
czy powiatowego. Dlatego w kolejnych latach niezbedne bedzie podjecie Scistej
wspotpracy zaréwno z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Pomorskiego,
bedacym organizatorem regionalnego i aglomeracyjnego transportu kolejowego, jak
rowniez spotkami kolejowymi - przewoznikami i zarzadcami infrastruktury.

Rysunek 5. Obecny i preferowany sposéb powigzania kolei i autobusow/busow

(ARAAS\

o—> o—>

Wezet przesiadkowy Wezet przesiadkowy
Potaczenia kolejowe Potaczenia autobusowe w zasiegu
i autobusowe rywalizuja dogodnego dojazdu do przystankéw
o pasazeréw na tych samych kolejowych organizowane s3 jako linie
trasach. Przewoznicy dowozowe zsynchronizowane
i operatorzy konkuruja ze z odjazdami pociagéw. Przewoznicy
soba. i operatorzy wspotpracuja ze soba.
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Rysunek 6. Mapa dziatan pakietu nr 1: Chce podrézowaé¢ na jednym bilecie z tatwymi
przesiadkami

10

20 km

Mapa dziatan pakietu nr 1

Granice Istniejgca infrastruktura Proponowane w SUMP OMGGS
transportowa ® Wezty przesiadkowe
— Drogi krajowe

— Gmin
—— Powiatow 0 Przystanki transportu wodnego

— OMGGS wzgledem gmin CITGR Wl ewoeis = Linie metropolitalne

— OMGGS wzgledem powiatow Drogi powiatae = = Potencjalne potaczenia transportu wodnego

== Kolegj

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zintegrowana taryfa

Kluczowym dziataniem zmierzajacym do zapewnienia integracji na terenie OMGGS
jest stworzenie i wdrozenie wspolnego biletu. Samorzady opracujg iprzyjma
zintegrowang taryfe biletowg taczaca kolej, transport autobusowy regionalny oraz
komunikacje miejska.

Integracja taryfy bedzie wymagata aktualizacji analizy kosztéw wdrozenia systemu,
m.in. kwestii rozliczen ulg ustawowych, zasad doptat, mozliwosci siegniecia po doptaty
dla powigzan regionalnych oraz powigzanych z tym kwestii prawnych. Waznym
potencjalnym narzedziem jest powotanie zwigzku metropolitalnego i mozliwosc
siegniecia po dodatkowe srodki finansowe na organizacje transportu’. Dodatkowe
wptywy do budzetu mogtyby pomdc w ztagodzeniu kosztéw wdrazania integracji.
Rozwiazanie to wymaga przyjecia przez rzad ustawy metropolitalnej. Brak tego
narzedzia i dodatkowych zasobow finansowych stanowi znaczaca bariere dla
integracji transportu w OMGGS. Dlatego dziataniem uzupetniajgcym prowadzonym
przez gminy bedzie dalsze zabieganie o przyjecie ustawy metropolitalne;j.

Rysunek 7. Kolejne etapy integracji transportu zbiorowego w OMGGS

Obecny zasieg Dazenie do petnej integracji Petnaintegracja
terytorialny taryfowo-biletowej w MZKZKG. transportu
Metropolitalnego Dziatania narzecz rozszerzenia zbiorowego
Zwiazku zasiegu zwiazku oraz w OMGGS, mozliwa
Komunikacyjnego przejmowania kompetencji po powotaniu zwigzku
Zatoki Gdanskiej organizatora transportu metropolitalnego,
(MZKZG) i systemu zbiorowego, w tym system FALA w catym
FALA. Czesciowa przeksztatcenie MZKZG obszarze.
integracja w zwigzek powiatowo-gminny
taryfowo-biletowa. oraz rozszerzenie zasiegu

systemu FALA.

Zrédto: opracowanie wtasne

7 Miedzy innymi na podstawie Deloitte, 2014, ,Ekspertyza dotyczaca instytucjonalnych modeli
funkcjonowania transportu publicznego na obszarze metropolitalnym w $wietle zapiséw Ustawy z dnia 9
pazdziernika 2015 r. o zwigzkach metropolitalnych” oraz OMGGS, 2019, ,Ekspertyza dotyczaca zmiany
przychodéw z biletéw komunikacji publicznej w rezultacie ujednolicenia uprawnien do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych w komunikacji komunalnej na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej (MZKZG) i Miasta Tczewa”.
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Tabela 7. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 1 wraz z opisem dziatan

1.2

14

2.2

23

4.2

4.3

5.1

Sprawny i efektywny
system transportu
kolejowego

Sprawny i efektywny
system transportu
autobusowego

i miejskiego
transportu
zbiorowego

Transport wodny jako
integralny element
systemu transportu
zbiorowego

Integracja sieci pieszej
i rowerowej

z transportem
zbiorowym

Systemy pojazdow
wspétdzielonych

Integracja ustug
mobilnosci w ramach
platformy cyfrowej

Zintegrowany system
informacji

Zintegrowane
zarzadzanie
transportem

111

1.21

1.4.3

222

232

421

4.2.2

4.3.1

511

5.1.2

5.1.3

5.14

5.1.5
5.1.6

Wspbtpraca na rzecz zwiekszenia dostepnosci
transportem kolejowym do rdzenia OMGGS

Wdrozenie jednolitego standardu przystankowego
na terenie OMGGS z uwzglednieniem potrzeb oséb
Z ograniczong mobilnoscia

Powigzanie systemow transportu zbiorowego
wodnego i ladowego

Integracja taryfowa, przestrzennai techniczna
w zakresie przewozu rowerow, hulajnég, UTO itp.
pojazdami transportu zbiorowego

Integracja systeméw pojazdow wspétdzielonych
miedzy sobg oraz z systemem transportu
publicznego

Rozbudowa systemu zintegrowanej platformy ustug
publicznego transportu zbiorowego (mozliwosé
zakupu biletu, wyszukiwania potaczen itp.)

Utworzenie zintegrowanej bazy danych sieci
potaczen, rozktadu jazdy (standard GTFS) i lokalizacji
przystankéw wraz z jej regularng aktualizacja

Opracowanie ujednoliconego metropolitalnego lub
regionalnego systemu informacji pasazerskiej

Aktualizacja analiz finansowych dotyczacych modeli
integracji publicznego transportu zbiorowego

Reorganizacja, rozszerzenie kompetencji i zasiegu
Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej do czasu powotania Metropolitalnego lub
Regionalnego Zarzadu Transportu Zbiorowego

Utworzenie Metropolitalnego lub Regionalnego
Zarzadu Transportu Zbiorowego

Wspétfinansowanie przewozéw kolejowych przez
samorzady

Opracowanie zintegrowanej oferty przewozowej

Integracja taryfowo-biletowa transportu kolejowego
z regionalnym transportem autobusowym
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i komunikacja miejskg na catym obszarze
metropolitalnym

5.1.7 Integracja taryfowa systemow pojazdéw
wspotdzielonych z ustugami transportu zbiorowego

5.1.13 Wspbdtpraca narzecz przyjecia ustawy o zwigzku
metropolitalnym OMGGS

Zintegrowana oferta 5.2.1  Organizacja linii metropolitalnych transportu
zréwnowazonej zbiorowego wspétfinansowanych przez samorzady

mobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne

Wykaz dziatan wraz ze szczegétowym opisem oraz podziatem zadan ze wzgledu
na strefy OMGGS dostepny jest w zatgcznikach.
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PAKIET 2: Do pracy, szkoty i kina dojade
transportem zbiorowym

Co jest problemem?

Problemem jest jakos¢ oferty transportowej rozumiana jako czestotliwosc i liczba
kurséw oraz dopasowanie godzin odjazdéw do potrzeb. Problem ten dotyczy
zwtaszcza transportu kolejowego oraz potaczen miedzygminnych i jest uciagzliwy
szczegolnie dla mieszkancéw terendw poza miastami lub na ich obrzezach. Jest
odczuwalny w postaci braku dostepnych kurséw i dtugich czaséw podrdézy. Problemem
sg réwniez luki w godzinach odjazdéw. W konsekwencji mieszkancy (zwtaszcza spoza
rdzenia metropolii) sg zmuszeni do wyboru auta, szczegdlnie jesli chcg skorzystac z zycia
kulturalnego Trojmiasta czy atrakcji turystycznych. Grupa szczegdlnie dotknieta
wykluczeniem sg mtodzi ludzie mieszkajacy poza centrami miast, poniewaz ich dostep
do wygodnych dojazdéw do miejskich szkdt i atrakcji jest mocno ograniczony. Chcac
z nich korzystaé, muszg podrézowac autem. W efekcie sg przyzwyczajanido tego, ze nie
moga w petni wierzy¢ w transport zbiorowy jako rozwigzanie zapewniajgce wygode
i swobode podrozy.

Co o problemie méwia sami mieszkancy metropolii?

Mieszkancy powiatu czujq sie odcieci od dostepu do kin, teatréow, wydarzen
kulturalnych i sportowych z uwagi na brak wieczornych potqczen komunikaciji
zbiorowej. Majq jak dojechaé, ale nie majq jak wrocié.

Chetnie przesiadtbym sie w miescie z samochodu do komunikacji, ale przy
obecnej siatce i systemie potgczen, matej czestotliwosci i braku wspdlnego
biletu na wszystkie srodki komunikacji w metropolii nie wyobrazam sobie za
20 lat podrozy tymi srodkami transportu. Dla przyktadu: obecnie, by zawiezé
dziecko do przedszkola, jazda komunikacjq w obie strony zajmie mi 60 minut
Z wyjsciem z domu idojsciem do przystanku, i pézniej do przedszkola.
A samochodem zajmuje to maksymalnie 20 minut.

Mtodziez dojezdzajqgca do leborskich szkét z pobliskich miejscowosci nie moze
bra¢ udziatu w popotudniowych zajeciach i kotach zainteresowan, poniewaz
wieczorem nie ma jak wroci¢ do domu. Z tego samego powodu mtodzi ludzie
nie mogq korzystac z oferty kulturalnej i oSwiatowej w Tréjmiescie.

Cojest przyczyna?

Ograniczony dostep do transportu wynika z réznych czynnikéw. Jest to kwestia
organizacji i przebiegu linii, a takze rozmieszczenia przystankéw i dtugosci tras, ktore
musi obstuzy¢ operator. Zdarza sie, ze przyczyna problemu lezy gtebiej -
zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru, w szczegolnosci rozproszona
zabudowa oraz niedostateczna szerokos¢ drég dojazdowych, uniemozliwiajg
skuteczne obstuzenie niektérych obszaréw transportem zbiorowym. Prowadzenie tras
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Rysunek 8. Mapa dziatan pakietu nr 2: Do pracy, szkoty i kina dojade transportem zbiorowym

Mapa dziatan pakietu nr 2

Granice Istniejaca infrastruktura Proponowane w SUMP OMGGS - - Potencjalne potaczenia

tramwaju wodnego
— Gmin transportowa ©® Wezty przesiadkowe } =
— Drogi krajowe - Strefy proponowane do DRT
—— Powiatow Buspasy rwss s : z
«=+. Obszary lokalizacji stref dziatalnosci

— OMGGS wzgledem gmin SVl = |stniejace gospodarczej

Drogi powiatowe

— OMGGS wzgledem powiatéw == Planowane

== Kolej

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przy budowie infrastruktury publicznego transportu zbiorowego rozwazana bedzie
wspotpraca z podmiotami prywatnymi w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Rysunek 9. Obstuga osiedli mieszkaniowych transportem zbiorowym - dawne i obecne
podejscie do ksztattowania przebiegu tras transportu zbiorowego w miastach

DAWNIEJ OBECNIE

N Ve " "4

Obszar osiedla Przystanek i trasa komunikacji zbiorowej
Gtéwne arterie ruchu samochodowego ) Kierunki dojs’.gia mieszkgahcéw ) )
do przystankéw komunikacji zbiorowe;j

Linie transportu zbiorowego Linie transportu zbiorowego
zlokalizowane po obwodzie osiedli prowadzone s3 blisko zabudowy,
mieszkaniowych zazwyczaj przebiegaja niezaleznie od uktadu
potaczone z gtéwnymi arteriami drogowego, przystanki stajg sie
drogowymi. Przystanki elementami lokalnego centrum.
zlokalizowane w duzej odlegtosci od Przestrzennie i wrazeniowo
miejsc zamieszkania. przystanki sa blizej miejsc

zamieszkania.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Olsztyn - powrét tramwaju, Forum Rozwoju Olsztyna, 2009
oraz ZDG TOR, Zréwnowazona Mobilno$¢ w Planowaniu Przestrzennym, Warszawa, 2020

Na obszarach o niskiej dostepnosci do transportu zbiorowego i rozproszonej zabudowie
zostanie pilotazowo wdrozony system transportu na zadanie (ang. DRT). W przypadku
powodzenia pilotazu i korzystnych analiz finansowych system ten zostanie rozszerzony
na kolejne obszary OMGGS, stanowiagc uzupetnienie dla regularnych potaczen
transportu zbiorowego.

Zatoka Gdanska i Zatoka Pucka majg takze dobre warunki do rozwoju transportu
wodnego, mogacego stanowi¢ zaréwno atrakcje turystyczna, jak i realng alternatywe
komunikacyjna dla innych srodkow transportu. Samorzady podejma wspotprace na
rzecz przeprowadzenia analiz warunkujgcych uruchomienie transportu wodnego
obstugujgcego pas wybrzeza oraz miejscowosci Zatoki Gdanskiej i Zatoki Puckiej.
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Transport jako element planowania przestrzennego

Dziatania podejmowane przez OMGGS nie ograniczg sie jednak wytacznie do poprawy
obstugi komunikacyjnej istniejgcej zabudowy. Dostepnosc transportowa jest istotna
takze w kontekscie wyznaczania kierunkéw rozwoju metropolii. Przyktadowo strefy
dziatalnosci gospodarczej (SDG) powinny by¢ lokalizowane w obszarach ztatwym
dostepem do uktadu drogowego o odpowiednim standardzie, a takze w poblizu
przystankéw weztowych, weztdéw integracyjnych, przystankéw i stacji kolejowych oraz
z tatwym dostepem do sieci kolejowej (jesli taka istnieje na danym obszarze).

Metropolia podejmie dziatania na rzecz uwzgledniania w studiach i planach
przestrzennych potencjatu mobilnosciowego oraz wptywu planowanych inwestycji
transportowych na rozwdj i poprawe atrakcyjnosci terenéw podlegajacych
zagospodarowaniu. Wykorzystana zostanie miastotworcza rola wysokowydajnych
korytarzy transportowych do uporzadkowanego planowania przestrzennego na
terenie metropolii.

Tabela 8. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 2 wraz z opisem dziatan

N e N e

Sprawny iefektywny 1.1.3  Zakup nowoczesnego taboru kolejowego

system transportu
kolejowego
1.2 Sprawnyiefektywny 1.2.2  Wysokadostepnos$é czasowai przestrzenna
system transportu transportu autobusowego, tramwajowego
autobusowego i trolejbusowego
Itglr?s]szlriio 1.2.3  Zakup nowoczesnego taboru do obstugi publicznego
R P transportu zbiorowego
zbiorowego

1.2.4  Woyznaczenie korytarzy wysokowydajnego
transportu autobusowego

1.2.5 Rozwadjsieci tramwajowej i trolejbusowej oraz stacji
tadowania autobuséw elektrycznych

1.2.6  Zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego
w ramach wydarzen sportowych, kulturalnych
i gospodarczych

1.2.7  Szersze wykorzystanie istniejgcych dotacji
zewnetrznych w celu uruchamiania dodatkowych
linii autobusowych oraz kurséw

1.2.8  Woysoka dostepnos$é do transportu zbiorowego dla
0s0b z ograniczong mobilnoscig oraz bezpieczna
podréz

1.2.9  Wspdtpraca z podmiotami zewnetrznymi przy
ksztattowaniu siatki potaczen transportu
zbiorowego

1.2.10 Pilotazowe wdrozenie transportu na zyczenie (DRT)
w obszarach wykluczonych transportowo oraz
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PAKIET 3: Do wezta integracyjnego dotre
pieszo, rowerem, autobusem lub samochodem

Co jest problemem?

Obecnie problemem jest niewystarczajgca dostepnos¢ weztéw integracyjnych,
zapewniajacych wygodne przesiadki pomiedzy r6znymi srodkami transportu, pomimo
wzrostu liczby tego typu miejsc na terenie metropolii w ostatnich latach. Brakuje
zaréwno odpowiednich tras dojazdowych, prowadzacych do tych weztéw, jak rowniez
infrastruktury przesiadkowej w przystepnej odlegtosci od miejsca zamieszkania, pracy
lub nauki. Nie zawsze istniejagce wezty przesiadkowe i przystanki kolejowe s3
odpowiednio potaczone z obszarami zabudowanymi, szczegdlnie w mniejszych gminach,
gdzie brakuje wydzielonych dréog rowerowych, chodnikéw czy autobusowych linii
dowozowych. Problemem jest réwniez niewtasciwy dobor lokalizacji przeznaczonych
na budowe weztéw integracyjnych, co w potaczeniu z brakiem odpowiednich tras
pieszychirowerowych oraz linii dowozowych moze prowadzi¢ do niewykorzystywania
w petni potencjatu tych weztéw. Dodatkowo czesc weztow integracyjnych na terenie
OMGGS nie jest spojna, szczegdlnie pod katem ich dostepnosci dla réznych
uzytkownikéw. W niektérych z nich brakuje czesto odpowiedniej infrastruktury dla
rowerzystow lub oséb o ograniczonej mobilnosci.

Co o problemie méwia sami mieszkancy metropolii?

Chciatabym podrézowacé transportem zbiorowym, ale mieszkajgc na
obrzezach miasta i widzqgc trend likwidacji potqczen, nie mam wielkich nadziei
na poprawe tej sytuacji. PKM miata by¢ lekiem na korki, ale niestety,
mieszkajgc na wsi, nie mam mozliwosci dojazdu do staciji.

Problemem jest brak infrastruktury rowerowej, szczegolnie w mniejszych
miejscowosciach, pozwalajqcej na dotarcie do weztéw przesiadkowych.

Rowery nie mieszczq sie do wind na perony! Nie mozna wjechac na peron, a na
schodach na perony nie ma podjazdow! Wiec rower trzeba wnosic! To jest
niedopuszczalna sytuacja w krajach przyjaznych rowerzystom i promujgcym
ten rodzaj aktywnosci!

Cojest przyczyna?

Przyczyng zbyt niskiej dostepnosci weztéw integracyjnych jest najczesciej brak
funduszy wtasnych gmin lub problemy w pozyskaniu zewnetrznego finansowania na
realizacje zadan zwigzanych z transportem i mobilnoscia. Problem ten dotyczy gtéwnie
mniejszych samorzadéw, w tym w szczegélnosci gmin znajdujacych sie zdala od
Trojmiasta. Ponadto niektére gminy nie inwestuja w budowe, rozbudowe Iub
polepszenie dostepnosci weztédw integracyjnych z powodu braku kolei na terenie gminy
lub ukierunkowania gtéwnie na rozwaéj transportu samochodowego. Z kolei przy samej
budowie (projektowaniu) weztoéw zdarza sie brak lub niewystarczajgce uwzglednianie
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Wezet jako brama do miasta

Rola weztéw przesiadkowych nie ogranicza sie jedynie do funkcji transportowej - to
obszary, ktore beda stanowi¢ naturalne skupiska duzej liczby mieszkancéw, petniac
takze role centrow lokalnego zycia spotecznego. Z tych wzgledéw istotne sg kwestie
planowania przestrzennego. Samorzady podejma dziatania, by wezty stanowity
atrakcyjng i dobrze przemyslang pod katem urbanistycznym przestrzen, zachowujaca
atrakcyjny i indywidualny charakter. Spetnienie tego warunku wymaga wykonania
opracowan programowo-przestrzennych (masterplanéw) dla ich otoczenia oraz
uwzglednienia w dokumentach planistycznych.

Cate otoczenie weztéw przesiadkowych powinno tworzyc¢ spdjng przestrzen, bedaca
wizytéwka czy brama do miejscowosci, dzielnicy badz miasta - zuwzglednieniem
zieleni, tawek czy miejsc odpoczynku. Przyjete rozwigzania beda charakteryzowac sie
trwatoscia, wysoka estetyka, odpornoscia na zniszczenia i uptyw czasu. Istotne jest tez
zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom weztéw (monitoring, mozliwos¢ tatwego
kontaktu z obstugg, utrzymywanie infrastruktury w nalezytym stanie i porzadku).
Dodatkowo wskazane jest, by oferta weztow przesiadkowych byta uzupetniana o ustugi
komplementarne. W rejonie weztéw moga by¢ wiec lokowane placéwki opiekuncze
(ztobki czy przedszkola), a takze inne ustugi komunalne i publiczne - tak, by pasazer mogt
przy okazji zatatwic¢ istotne sprawy. Wykorzystane moga zosta¢ do tego celu takze
modernizowane badZz nowe budynki dworcowe oraz przystankowe, co zwiekszy
efektywnos¢ ekonomiczng obiektéw, atakze korzystnie wptynie na ich pdzniejsze
utrzymanie. Przyktadami juz zrealizowanych obiektéow tego typu jest np. dworzec
w Rumi, gdzie dziata wielofunkcyjny obiekt mieszczacy m.in. biblioteke, centrum
organizacji pozarzadowych, ustugi gastronomiczne i wiele innych.

Rysunek 10. Elementy wyposazenia oraz ruch obstugiwany przez wezty przesiadkowe
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Zrédto: opracowanie wtasne

Na miastotworcza role weztéw przesiadkowych i transportu nalezy spojrzec szerzej.
Nowe inwestycje mieszkaniowe i spoteczne powinny wykorzystywaé¢ potencjat
istniejacych i planowanych korytarzy transportowych. Jesli obszary nowej zabudowy
czy inwestycyjne sg planowane w oddaleniu od istniejgcych ciggéow komunikacyjnych,
nalezy uwzglednia¢ odpowiednig obstuge transportowg - takze w porozumieniu
z podmiotem prywatnym.
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Rysunek 11. Mapa dziatan pakietu nr 3: Do wezta integracyjnego dotre pieszo, rowerem,
autobusem lub samochodem

—
10 20 km
| | |
Mapa dziatan pakietu nr 3
Granice Istniejgca infrastruktura Proponowane w SUMP OMGGS
— Gmin transportowa + Wezly przesiadkowe % Rekomendowany obszar
o o= [resi kratawe o intensyfikacji istniejacej
—— Powiatéw 81 Kra) Parkingi buforowe i lokalizacji nowej zabudowy
— OMGGS wzgledem gmin Drogi wojewodzkie I Obszar rozwoju infrastruktury
o o Drogi powiatowe pieszej prowadzacej do wezta
OMGGS wzgledem powiatow Obszar rozwoju infrastruktury

= Kolej rowerowe prowadzacej do wezta

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rozbudowa parkingéw buforowych przy weztach przesiadkowych

Integralng czescig budowania systemu weztoéw przesiadkowych jest wtaczenie ich
w spojng polityke parkingowa metropolii. Wezty przesiadkowe stanowig komponent
systemu, zapewniajac mozliwos¢ pozostawienia auta jeszcze przed wjazdem do rdzenia
metropolii i przesiadke na transport szynowy. Dlatego tez rozbudowywana bedzie siec
Park&Ride na lub blisko granicy gmin rdzeniowych, w powigzaniu z systemami
transportu szynowego lub korytarzami wysokowydajnego transportu. Wdrazane beda
dziatania, majace powiazac funkcjonowanie parkingéw buforowych z oferta biletowa
i transportowa, tak aby zacheci¢ uzytkownikéw aut do korzystania z tego udogodnienia.
W celu zmniejszenia ruchu drogowego wymuszonego poszukiwaniem miejsca
parkingowego rozbudowywane bedg systemy informacji parkingowej zliczajace
i prezentujace na dynamicznych tablicach liczbe wolnych miejsc parkingowych.

Tabela 9. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 3 wraz z opisem dziatan

N ooy e e

1.1 Sprawny iefektywny Zwiekszenie dostepnosci kolejowej

system transportu infrastruktury przystankowej i dworcowej
soldfazge 1.1.4  Uruchomienie linii dowozowych do stacji
i przystankéw kolejowych
1.3 System wysokiej jakosci 1.3.1  Budowai modernizacja weztéw
weztow integracyjnych przesiadkowych
1.4 Transport wodny jako 1.4.2  Budowaimodernizacja przystankéw transportu
integralny element wodnego
systemu transportu
zbiorowego
2.2 Integracjasieci pieszej 2.2.1  Audytimodernizacja sieci pieszej pod katem jej
i rowerowej z transportem dostepnosci do weztéw integracyjnych dla oséb
zbiorowym 0 ograniczonej mobilnosci
3.1 Metropolitalna polityka 3.1.4  Rozbudowa systemu parkingéw buforowych
parkingowa jako elementu systemu parkingowego
wyprowadzajgcego parkowanie poza centra
miejscowosci
5.3 Zintegrowane zarzadzanie 5.3.1  Aktualizacjai wdrozenie wspdlnych
infrastruktura Standardéw Wizualnych i Funkcjonalnych
przesiadkowa w zakresie zagospodarowania przestrzeni
publicznej budowanych i modernizowanych
weztéw integracyjnych
6.1 Rozwoj przestrzenny 6.1.6  Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej
sprzyjajacy infrastruktury transportu publicznego
zrownowazonej
mobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne

Wykaz dziatan wraz ze szczegétowym opisem oraz podziatem zadan ze wzgledu na
strefy OMGGS dostepny jest w zatgcznikach.
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PAKIET 4: Chce dojezdzac do pracy rowerem,
a do sklepu chodzic¢ pieszo

Co jest problemem?

Jednym z gtéwnych probleméw jest nieciggtosc drog rowerowych. W praktyce oznacza
to, ze podréz rowerem nie moze by¢ prowadzona bez koniecznosci jazdy w ruchu
ogoblnym (tzn. po drogach, razem z autami). Jazda rowerem po ulicach nie zawsze jest
optymalnym rozwigzaniem. Nie kazda osoba korzystajgca z roweru bedzie tez czuta sie
bezpiecznie, przemieszczajac sie w ruchu ogélnym. Ogranicza to dostep dla roweru dla
dzieci i ich opiekunéw (np. 0oséb podroézujacych z fotelikami, przyczepkami dla dzieci),
mtodziezy, kobiet czy senioréw. Problem nasila sie poza rdzeniem metropolii.
Jednoczesnie analizy wskazuja, ze wiele celéw podrozy (przedszkoli, szkét, urzedéw
publicznych, punktéw przesiadkowych) na tym obszarze jest w dobrym zasiegu dojazdu
rowerem. Staba infrastruktura ogranicza poziom wykorzystania roweru, ktéry jest
srodkiem transportu tanim, dostepnym i korzystnym zaréwno dla zdrowia
uzytkownikdw, jak i Srodowiska oraz majacym duzy potencjat w realizacji wielu podrézy
na terenie OMGGS.

Drugie wyzwanie to zapewnienie ciggtosci infrastruktury pieszej. Problemem jest
ograniczona liczba przejs¢ dla pieszych, dtugie czasy oczekiwania na swiattach dla
pieszych, a takze nadmierne wykorzystywanie przestrzeni chodnikéw dla potrzeb
parkowania czy niedostosowanie traktéow pieszych do uzytkowania przez osoby ze
szczegolnymi potrzebami. Powoduje to obnizenie komfortu przemieszczaniasie pieszo
i zmniejszenie dostepnosci przestrzeni publicznej. Chodniki o niskiej jakosci, w ztym
stanie technicznym, ktére ,urywaja sie” bez zachowania ciggtosci to problem, ktéry
dotyka gtéwnie grupy najczesciej poruszajacych sie pieszo - najmtodszych, senioréw
i innych oséb nieuzytkujgcych samochodu.

Co o problemie méwia sami mieszkancy metropolii?

Chciatabym dojezdzac do pracy rowerem, ale najblizsza sciezka rowerowa jest
kilometr od mojego domu (...). Musiatabym przejechac ten odcinek ruchliwymi
drogami, a nie jest to bezpieczne.

Brak chodnikéw na wewnetrznych drogach osiedlowych. Brak ciggtosci
infrastruktury rowerowej miedzy gminami, ,urwane” sciezki rowerowe.

Cojest przyczyna?

Przyczyng sg lata zasztosci w rozbudowie infrastruktury rowerowej i pieszej oraz
nietraktowanie jej jako integralnej czesci drég i ulic. Nizszy priorytet przektadat sie na
ograniczony poziom srodkéw na finansowanie rozwoju drog rowerowych i rozbudowe
chodnikow oraz powstawanie niespéjnej i niefunkcjonalnej sieci. Wyzwaniem s3 czesto
kwestie techniczne i prawne - wprowadzanie infrastruktury rowerowej w istniejgce
uktady drogowe musi niejednokrotnie odbywac sie kosztem jezdni, chodnikéw lub
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Rysunek 12. Mapa dziatan pakietu nr 4: Chce dojezdza¢ do pracy rowerem, a do sklepu chodzi¢
pieszo
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Zrédto: opracowanie wtasne
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w tym w szczegdlnosci rowerdw elektrycznych, ktére stanowig wygodnga alternatywe
dla indywidualnego transportu samochodowego.

Planowane dziatania beda tez ukierunkowane na poprawe planowania
przestrzennego i koordynacji proceséw planistycznych, co réwniez bedzie miato
przetozenie na zapewnienie warunkoéw dla rozwoju ruchu pieszego i rowerowego.
Konieczne jest wykonanie bilansu metropolitalnego i przegladu bazy danych
dokumentow planistycznych. Dla zapewnienia spdjnych rozwigzan przewidziano
aktualizacje i wektoryzacje studiéw uwarunkowan oraz kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (lub planéw ogdlnych po procedowanej reformie systemu planowania),
a takze miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w jednym systemie
informacyjnym. W planach zabudowy pod uwage brane bedzie zapewnienie
optymalnych warunkoéw dla ruchu pieszego i rowerowego.

Rysunek 13. Schemat dwéch wariantéw zagospodarowania przestrzeni: sprzyjajacy
przemieszczaniu sie samochodem oraz zgodny z zasadami zréwnowazonej mobilnosci

L 2
Kazde z osiedli i budynkéw Osiedla i budynki ustugowe stanowia
ustugowych stanowi osobng wyspe, spojna catosé, obiekty ustugowe
brak pomiedzy nimi potaczen, drogi zlokalizowane w sasiedztwie
lokalne nie maja kontynuacji. Taki budynkéw mieszkalnych, taczy je
uktad sprzyja wydtuzeniu drogi do wiele drég, tatwo wyodrebnié
sklepu i innych ustug, ograniczonej przestrzenie publiczne i wskazac
mozliwosci wyksztatcenia lokalizacje potencjalnego centrum
atrakcyjnych przestrzeni publicznych dzielnicy. W takim uktadzie tatwo
oraz ograniczeniu gtéwnej arterii tej bedzie sie przemieszczac¢ w obrebie
dzielnicy tylko do funkcji catej dzielnicy, podréz do sklepu
transportowej. W takim uktadzie bedzie krétsza, a przestrzenie
najwygodniej i najszybciej bedzie publiczne atrakcyjne. Taki uktad
przemieszczac sie samochodem. sprzyja zrownowazonej mobilnosci.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Duany A., Plater-Zyberk E., Speck J. 2001; Suburban nation:
The rise of sprawl and the decline of the American dream. Farrar, Straus and Giroux
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Tabela 10. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 4 wraz z opisem dziatan

Spdjna, bezpieczna, 2.1.1 Budowa, rozbudowa, uzupetnienie i modernizacja
dostepna i wygodna sieci pieszej i rowerowej, w szczegolnosci rowerowe;j
siec piesza o funkcji transportowe;j
Irowerowa 2.1.2 Poprawa bezpieczenstwa, funkcjonalnosci
i dostepnosci sieci pieszej i rowerowej wraz
z modernizacja elementéw niespetniajacych
wymogow
2.1.3 Woysokiej jakosci biezace utrzymanie infrastruktury
pieszej i rowerowej
2.3 Systemy pojazdéw 2.3.1 Rozbudowa systemoéw pojazdéw wspédtdzielonych
wspétdzielonych
4.3 Zintegrowanysystem 4.3.2 Wspodtpracanarzecz poprawy dostepu do danych
informacji przestrzennych w OMGGS
6.1 Rozwdjprzestrzenny 6.1.1 Zbieranieiharmonizacja danych planistycznych oraz
sprzyjajacy opracowanie Bilansu Metropolitalnego
zrownowazonej
mobilnosci
6.2 Zintegrowane 6.2.1 Standaryzacja wykonywania opracowan
planowanie planistycznych dla gmin OMGGS
AT 6.2.2 Wspdtpracaw zakresie planowania rozwoju funkcji
generujacych potrzeby transportowe
zlokalizowanych przy granicy gminy
6.2.3 Podnoszenie kompetencji jednostek

Zrédto: opracowanie wtasne

odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne
w OMGGS w zakresie integrowania planowania
i mobilnosci

Wykaz dziatan wraz ze szczegétowym opisem oraz podziatem zadan ze wzgledu na
strefy OMGGS dostepny jest w zatgcznikach.
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PAKIET 5: Chce przemieszczac sie wygodnie
i bezpiecznie ulicami metropolii

Co jest problemem?

Duzym wyzwaniem dla kierowcéw s3 kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow jazdy - gtéwnie jej ptynnosc. Wynika to ze sposobu, w jaki zaprojektowane
sg drogi oraz jak intensywny ruch aut przenosza. Problemem dla kierowcéw moga by¢
ulice, przenoszace jednoczesnie ruch aut osobowych i samochodéw ciezarowych, ale tez
okresowe spowolnienie ruchu czesci z gtéwnych tréjmiejskich tras przez korki.
Nadmierna liczba aut powoduje wydtuzenie czasu podrdzy i wiekszy stres zwigzany
zprzemieszczaniem sie przez miasto. Dodatkowo czes¢ skrzyzowan jest
zaprojektowana w sposoéb zwiekszajacy ryzyko kolizji. Kierowcy to jednak nie jedyni
uzytkownicy drog i ulic. Dla pozostatych réwnie istotna jest kwestia bezpieczenstwa
i,przyjaznosci przestrzeni” tj. komfortu przemieszczania sie, hatasu, zacienienia,
bezposredniosci potaczen itd.

Co o problemie méwia sami mieszkancy metropolii?

[Problemami sq:] Korki, niedroznos¢ obwodnicy, paraliz na drogach, zbyt duzo
samochodow.

Czasami czekam kilka minut, aby przejechat sznur ciezaréwek. Rowniez
zmotoryzowani mieszkancy naszej ulicy majq ogromny problem z witgczeniem
sie do ruchu. W ciqgu dnia przez miasto przejezdza znacznie wiecej
samochodow ciezarowych niz osobowych.

Jest to [niebezpieczna jazda samochodem] spowodowane przewymiarowang,
rozpasanqg infrastruktura i traktowaniem samochodu jako najwyzszego
prawa cztowieka. Parkowa¢ mozna wszedzie, chyba ze stupek fizycznie
zabrania. (...) Konsekwencjq tego stanu rzeczy jest to, Ze piesi czujq sie
zdominowani przez hatas i spaliny, rowerzysci bojq sie jezdzi¢ po drogach
i wybierajq chodniki i jeszcze wiecej ludzi przesiada sie do samochodéw, zeby
sie od tego odciqgc.

Cojest przyczyna?

Przyczyny sg zréznicowane, a jedna z nich jest nadal staty wzrost liczby pojazdow.
Obecnie w Gdansku i Gdyni wspotczynnik ten jest bardzo wysoki i wynosi ok. 650
pojazdow na 1000 mieszkancow. Dodatkowo wyzwaniem jest znaczna liczba
pojazdow, dojezdzajacych codziennie z przedmies¢ do centrum. Przy braku obwodnic
badzZ ich znacznym obcigzeniu ruch przelotowy miesza sie z ruchem docelowym w
miescie, w efekcie blokujac ulice. Brak odpowiedniej hierarchizacji ruchu, ograniczenia
geograficzne i powstawanie waskich gardet w potaczeniach drogowych (np. w Gdansku
Wwysoczyzna morenowa i potaczenia z gérnym tarasem) moze tez wywotywac podobny
efekt. Ruch ciezarowy w OMGGS wigze sie takze zfunkcjonowaniem portéw jako
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Rysunek 14. Mapa dziatan pakietu nr 5: Chce przemieszczaé sie wygodnie i bezpiecznie ulicami
metropolii

10 20 km

Mapa dziatan pakietu nr 5

Granice Istniejgca infrastruktura Proponowane w SUMP OMGGS
— Gmin transportowa % Obszary, dla ktorych

o — Drogi krajowe rekomendowane jest
—— Powiatow wykonanie masterplanéw

e INIESS wBldlemn BT Drogi wojewddzkie

— OMGGS wzgledem powiatow Drogi powiatae

== Kolegj

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 15. Schemat ksztattowania ulic w XX i XXI wieku

W XX wieku ulice w miastach W XXI wieku, zgodnie z zasadami
budowano jako drogi tranzytowe. zrownowazonej mobilnosci, ulice
Miaty by¢ wygodne do ksztattowane sg tak, aby bezpiecznie
przemieszczania sie po nich i wygodnie przemieszczac sie po nich
samochodem. Pozostate sposoby réznymi srodkami transportu,
podrézowania byt marginalizowane z priorytetem dla transportu

lub pomijane. zbiorowego.

Zrédto: opracowanie wtasne. M. Colville-Andersen, By¢ jak Kopenhaga, Krakéw 2019

Przeprowadzone zostang audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego i oznakowania -
w szczegdlnosci na skrzyzowaniach, na ktérych dochodzi do wypadkéw i kolizji, a takze
przy szkotach. Na tej podstawie wdrozone zostang dziatania zmierzajgce do poprawy
bezpieczenstwa. Przy placéwkach oswiatowych szczegdlny nacisk zostanie potozony na
zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkéw do przemieszczania sie dla pieszych
i rowerzystow, a takze zapewnienie stanowisk Kiss&Ride. Ciaggi komunikacyjne zostana
dostosowane do ich rzeczywistej funkcji oraz zaktadanych predkosci (geometria,
szerokos$¢ pasa ruchu i ciggéow pieszych, lokalizacja i liczba miejsc postojowych).
Przebudowa ulic bedzie ukierunkowana na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
uwzgledniajac przy tym ruch pieszy, rowerowy, zielen oraz wygodng infrastrukture dla
transportu zbiorowego. Kolejne skrzyzowania wtgczone zostang do systemu sterowania
ruchem TRISTAR, a kierowcy beda informowani o czasowych utrudnieniach w ruchu
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zinteresariuszami, zmierzajagce do wypracowania rozwigzan, ktére poprawia
efektywnos¢ dostaw przy minimalizacji ich negatywnego wptywu na srodowisko.
Konieczne jest opracowanie i wdrozenie polityki wyznaczania w strefach srédmiejskich
rotacyjnych miejsc postojowych dla samochodéw dostawczych (tzw. kopert).
Wprowadzone zostang obszarowe i godzinowe ograniczenia dla samochodow
dostawczych w centrach miast i obszarach z duzym natezeniem ruchu pieszego. Z uwagi
na rosnace znaczenie automatow paczkowych samorzady podejma aktywne dziatania
zmierzajace do opracowania i wdrozenia polityki uzgadniania lokalizacji tych urzadzen,
z uwzglednieniem kwestii wptywu na ruch pieszy i drogowy oraz zielen miejska.
Samorzady podejma wspotprace z operatorami urzadzen, by zacheci¢ ich do instalacji
dodatkowych uzgodnien (np. tadowarki do samochodéw elektrycznych, dostosowanie
infrastruktury pieszej, dodatkowe kosze, zielen).

Tworzone beda warunki dla rozwoju rowerow cargo z uwzglednieniem zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury rowerowej. Ponadto rowery cargo zostang uwzglednione
w systemie Mevo. Podejmowane beda dziatania na rzecz promocji tej formy dostaw.

W najwiekszych gminach miejskich Obszaru zostang opracowane Plany
Zrownowazonej Logistyki Miejskiej (SULP), w ramach, ktorych zostang wyznaczone
konkretne lokalizacje, harmonogramy oraz ramy instytucjonalne dla wdrazania ww.
przedsiewzied. Plany te beda takze uwzglednia¢ rozwigzania logistyczne o charakterze
innowacyjnym, m.in. tworzenie lokalnych centréw konsolidacji przesytek oraz
wykorzystanie bezzatogowych statkow powietrznych (dronéw) do przewozu niektérych
typéw tadunkow.

Podejmowane bedg dziatania zmierzajgce do uporzadkowania ruchu tranzytowego.
Kluczowe s3 dalsze prace na rzecz oddzielania ruchu do i z portéw morskich w Gdarsku
i Gdyni. Zapewnione zostang potaczenia miedzy Drogg Czerwona w Gdyni a gtéwnymi
generatorami ruchu towarowego w rejonie Portu i Doliny Logistyczne;j.

Samorzady OMGGS podejma wspétprace z GDDKIA oraz zarzadcami drég
wojewddzkich i powiatowych w zakresie badan, analiz, proceséw studyjno-
koncepcyjnych i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Budowa drég
obwodowych czy ekspresowych bedzie powigzana ze zmiang charakteru i uspokojeniem
dotychczasowych korytarzy drogowych przebiegajagcych przez tereny zabudowane.

Tabela 11. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 5 wraz z opisem dziatan

KR T

3.1 Metropolitalna Opracowanie i przyjecie spéjnej polityki parkingowe;j
polityka dla OMGGS zgodnej z zatozeniami SUMP
parkingowa

3.1.2 Rozbudowa stref ptatnego parkowania

3.1.3  Wdrazanie zatozen zréwnowazonej polityki
parkingowej wraz z porzadkowaniem i ograniczaniem
parkowania
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PAKIET 6: Chce, zeby moje podroéze byty
przyjazne dla srodowiska

Co jest problemem?

Do negatywnych czynnikéw, jakie generuje transport, zalicza sie m.in. hatas oraz
zanieczyszczenie powietrza. Najwiekszy hatas jest generowany na terenach lezacych
w sgsiedztwie Obwodnicy Tréjmiejskiej, bedacej czescig drogi S6 oraz taczacej sie z nig
drogikrajowejnr 7. Transport jest odpowiedzialny za generowanie wielu zanieczyszczen
powietrza, takich jak tlenki azotu (NOXx), tlenki siarki (SOx), benzo(a)piren (BaP), ozon
oraz pyty zawieszone (PM2,5, PM10). Wszystkie wymienione zwigzki negatywnie
oddziatujg nazdrowie cztowieka i moga powodowacé choroby przewlekte. Niektore
zwigzki zawarte w spalinach samochodowych wptywajg réwniez na wzrost poziomu
efektu cieplarnianego oraz powstawania smogu. Najwieksze nasilenie zanieczyszczen
obserwuje sie na terenie Trojmiasta, co jest spowodowane wysokim wspétczynnikiem
podrézy samochodami osobowymi oraz gestg siecig drég. Odpowiedzig na powyzsze
problemy jest coraz wieksze wykorzystanie pojazdéw z napedem elektrycznym lub
zasilanych wodorem albo réznymi formami gazu ziemnego. W samym Gdansku udziat
pojazdow o napedzie elektrycznym ihybrydowym (naped elektryczny jako
alternatywny) wzrést z 0,06% w 2015 r.do 2,42% w 2021 r. W Gdyni do korica wrzesnia
2022 roku byto zarejestrowanych 615 samochodéw elektrycznych, 4267 samochodéw
hybrydowych, 5 samochodéw zasilanych wodorem i 102 samochody napedzane
sprezonym gazem ziemnym CNG.

Co o problemie méwia sami mieszkancy metropolii?

Chciatbym jezdzi¢ autem elektrycznym, juz teraz mysle o jego zakupie, ale
liczba miejsc do tadowania psuje mi catq koncepcje. Auto zony stoi pod
blokiem (mato uzywane) i rozwazam zakup elektryka, ale gdzie go tadowac?
Caty czas jest zbyt mato takich tadowarek.

Cojest przyczyna?

Kluczowa przyczyng generowania powyzszych skutkoéw transportu jest intensywny
ruch samochodow osobowych, co jest najbardziej ucigzliwe na obszarach o gestej
zabudowie, a co za tym idzie, o najwiekszym zageszczeniu ludnosci. Jest to skutek m.in.
braku hierarchizacji ruchu, czyli dostosowania predkosci, przepustowosci
i mozliwosci dojazdu do realnych potrzeb mieszkancow. Dobrze zorganizowany ruch
samochodowy obstuguje obszary stabo dostepne transportowo, a tam, gdzie mozliwa
jest alternatywna podréz transportem zbiorowym, pieszo i rowerem, przestrzen dla aut
powinna byc¢ ograniczana. Jesli miasta nie stosuja takich dziatan, skutkiem jest budowa
przeskalowanych uktadéw drogowych i wzbudzony ruch aut, a tym samym nieprzyjazna
przestrzen publiczna.
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Szerzeniu wiedzy w zakresie zrownowazonej mobilnosci stuzy¢ bedzie kontynuacja
projektu Metropolitalnego Centrum Kompetencji. Jego oferta zostanie rozszerzona
o aspekty zwigzane =z organizacja i finansowaniem transportu publicznego,
elektromobilnoscia, bezpieczenstwem ruchu drogowego, modelowaniem ruchu.
Utworzona zostanie tez komoérka zajmujaca sie badaniami transportowymi. Jej
zadaniem bedzie zbieranie i gromadzenie danych o systemie transportu i jego
funkcjonowaniu, systematycznym raportowaniem zmian i wskazywaniem
pojawiajacych sie problemdéw, monitorowaniem realizacji dziatan strategicznych,
inicjowanie kierunkow studiéw, badan i analiz transportowych, realizacje badan ruchuw
ramach monitoringu wprowadzonych zmian. Dziatanie to na poczatku bedzie oparte na
wspoétpracy jednostek i wydziatdw planowania transportu oraz uczelni wyzszych. Wraz
z utworzeniem Metropolitalnego/Regionalnego Zarzadu Transportu zespdt badan
transportowych moze zostac wydzielony w ramach tej struktury.

Tabela 12. Cele operacyjne SUMP OMGGS dla Pakietu 6 wraz z opisem dziatan

(v | Coloperatiry | W | Daae

3.2 Uspokajanieruchu 3.2.6 Przeprowadzenie proceséw studyjno-koncepcyjnych
drogowego nowych drég z uwzglednieniem korzysci dla
i poprawa zrownowazonej mobilnosci
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

3.3 Zmniejszenie 3.3.1 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji
negatywnych z transportu w celu oceny zasadnosci utworzenia Stref
skutkéw Czystego Transportu

srodowiskowych
funkcjonowania
transportu 3.3.3 Przygotowanie metropolitalnego planu rozwoju sieci
drogowego tadowania pojazdéw elektrycznych

382 Whprowadzenie Stref Czystego Transportu

3.34 Rozwdj sieci punktow tadowania pojazdéw
elektrycznych

3.3.5 Zapewnienie dostepnosci stacji tankowania wodoru
i innych paliw alternatywnych

4.1 Zwiekszenie 411 Zwiekszanie Swiadomosci na temat korzysci ptynacych
Swiadomosci z wykorzystywania zrownowazonych srodkéw
ludnosci z zakresu transportu oraz promocja ekologicznych sposobow
negatywnych przemieszczania sie
oddziatywan

412 Promocja transportu publicznego w ramach wydarzen

Al e sportowych, kulturalnych i gospodarczych

sposobow ich
ograniczania

4.1.3 Program zachet dla mieszkancéw i pracownikow
W przemieszczaniu sie z wykorzystaniem
zréwnowazonych srodkow transportu

5.1 5.1.9 Kontynuacja projektu Metropolitalnego Centrum
Kompetencji
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4

Jak zapewnimy
faktyczna
realizacje Planu



4.1. Odpowiedzialnosc za
realizacje Planu

Zarealizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzacego w sktad OMGGS, a w szczegdlnosci wtadze Gdanska, Gdyni i Sopotu -
naturalni liderzy OMGGS jako przedstawiciele miast rdzeniowych Obszaru
Metropolitalnego. Liderem jest takze Rada OMGGS, ktéra wyznacza strategiczne
kierunki  rozwoju Stowarzyszenia OMGGS, zajmujgcego sie wspotpraca
stowarzyszonych gmin i powiatow. Gtéwnym zadaniem liderow jest wzmacnianie
wspotpracy z wtadzami poszczegdlnych gmin i powiatow OMGGS, ktére sg zrzeszone
w Walnym Zebraniu Cztonkéw. W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin i powiatow,
nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem wskaznikéw zajmg sie odpowiednio
komorki lub jednostki organizacyjne poszczegdlnych jednostek samorzadu
terytorialnego, odpowiedzialne za planowanie przestrzenne, transport publiczny,
zarzadzanie drogami i ruchem drogowym, klimat i Srodowisko, edukacje, oswiate oraz
promocje, ktére mogg przyjac postac zespotéw ponadwydziatowych w ramach danej
JST. W skali OMGGS nad realizacja czuwaé bedzie Zarzad i Biuro Stowarzyszenia
OMGGS we wspdtpracy z Komisja ds. Infrastruktury i Srodowiska OMGGS i Zespotem
ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Gdansk-Gdynia-
Sopot (SUMP).

e SUMP OMGGS

| |
1 1
|| CZEONKOWIE OMGGS :
| |
1 1
: |
I wtadze Gdanska, :
: Gdyni i Sopotu Rada OMGGS :
1 Wzmacnianie Wskazanie I
: wspotpracy kierunkéw rozwoju :
| |
: Jednostki :
I samorzadu I
: terytorialnego :
: w OMGGS :
| |
1 1
| - |
: == NADZOR NAD REALIZACJASUMP _____ e . :

]
: i Zarzad i Biuro Komisja ds. Infrastruktury Zespot ds. wdrazania | 1 :
: Il OMGGS i Srodowiska OMGGS SUMP OMGGS i :
1
| T e N L LT LT T T T o TN |

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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4.2. Monitorowanie
| ewaluacja Planu

Za zbieranie danych do monitoringu beda odpowiedzialne poszczegdlne jednostki
samorzadu terytorialnego oraz wykonawcy poszczegdlnych dziatan, ktérzy beda
przekazywac¢ dane do komoérki odpowiedzialnej za badania transportowe. Zespét ten
bedzie miat za zadanie gromadzi¢ i analizowac zebrane dane. Na podstawie zebranych
materiatow bedzie prowadzone monitorowanie i ewaluacja Planu oraz beda
podejmowane decyzje strategiczne dotyczace zréwnowazonej mobilnosci. Ponadto
zespot bedzie dostarcza¢ potrzebne informacje i analizy na spotkania zespotu ds.
wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Gdansk-Gdynia-
Sopot. Gminy i powiaty OMGGS beda wspieraty finansowo i merytorycznie Metropolie
w monitorowaniu postepéw realizacji Planu. W przypadku powotania zwigzku
metropolitalnego lub zwigzku gminno-powiatowo-wojewddzkiego, odpowiadajgcego za
koordynacje polityki mobilnosci, zespét moze funkcjonowaé w ramach wyzej
wymienionych struktur organizacyjnych.

Efekty realizacji dziatan beda oceniane co trzy lata w formie tabeli ewaluacyjnej, ktéra
bedzie dostepna publicznie.

Tabela 13. Wz6r tabeli ewaluacyjnej realizacji dziatan Planu

T

Nazwa dziatania Nazwa dziatania

Informacja o dziataniach narzecz Status dziatan w zakresie realizacji dziatania

jego realizacji

Informacja o jednostce Kto prowadzi dziatania w tym obszarze?

odpowiedzialnej

Horyzont czasowy Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest
realny? Czy zadanie zostato juz zrealizowane?

Finansowanie Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?

Partnerzy Jakich partneréw juz udato sie pozyskac¢?

Efekty realizacji / wskazniki Jakie sa efekty realizacji danego dziatania?

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rysunek 16. Daty monitoringu realizacji dziatan planu

31.08.2026 31.08.2029

Zrédto: opracowanie wiasne

Woyniki ewaluacji moga by¢ prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, zas informacja o podsumowaniu dziatan zostanie opublikowana jako
komunikat prasowy.

Aktualizacja wartosci kluczowych wskaznikéw mobilnosci

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) bedg
aktualizowane w 2030 r. Woéwczas odbeda sie publiczne dyskusje poswiecone
postepom wrealizacji PZMM - przedstawiciele OMGGS spotkajg sie z mieszkaricami,
aby im zaprezentowad wyniki swoich prac oraz porozmawiac o sukcesach i barierach
w realizacji Planu Mobilnosci.

Aktualizacja scenariuszy i tresci celow

Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego, w 2029 r., po aktualizacji
wskaznikow  kluczowych przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja
i aktualizacja Planu Mobilnosci, ktéra obejmie aktualizacje Planu (wraz ze
scenariuszami), Planu dziatania, wzaleznosci od obecnej sytuacji. Do poczatkowej czesci
PZMM zostanie dodane podsumowanie osiggnie¢ w realizacji Planu z lat 2023-2030,
a takze opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza to wiec, ze rozpocznie sie wtedy nowy
cykl SUMP. Bedzie on czerpat z doswiadczen realizacji Planu wypracowanego w latach
2022-2023i bedzie wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji.

Tabela 14. Cykl SUMP

- 2019-2022 2022-2023 | 2022-2023 | 2023-2030 | 2040
Cykl1

Przygotowanie Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie Wizja

i analiza strategii dziatan i monitoring  rozwoju

2029-2030 2030 2030 2030-2040 2050

Cykl 2 Ocena sukcesow Aktualizacja Aktualizacja Widrazanie Wizja
i porazek strategii listy dziatan i monitoring  rozwoju

Zrédto: opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

4.3. Wskazniki

Zdefiniowane w dokumencie wskazniki pozwolg na monitorowanie realizacji dziatan
iceléow okreslonych w dokumencie. Do oceny zachodzacych zmian w zakresie
mobilnosci przyjeto dwa rodzaje wskaznikow:
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—  Wskazniki horyzontalne - zgodnie z metodyka przyjeta przez KE stuza do oceny
wdrazanych zmian i postepdw w wprowadzaniu zréwnowazonej mobilnosci;
wskazniki bedg oceniane minimum w perspektywie ewaluacji dokumentuw 2030
r. (etap posredni) oraz w 2040 r. (etap koncowy).

—  Wskazniki pakietow dziatan - wskazniki produktu i rezultatu, ktére stuzg do
pomiaru realizacji celéw operacyjnych i dziatan sktadajgcych sie na poszczegolne
pakiety; wskazniki rezultatu pozwalajg oceni¢ efekt realizowanych dziatan (np.
procent mieszkancoéw obszaru, ktorzy majg lepszy dostep do transportu
zbiorowego); wskazniki produktu pozwalajag monitorowac¢ postep realizacji
dziatan wskazanych w SUMP-ie (np. stopien realizacji drog rowerowych lub
integracji baz danych organizatoréw transportu w OMGGS); wskazniki pakietéw
dziatan beda oceniane co dwa lata.

- Nalezy dazy¢ do realizacji wszystkich celow operacyjnych i dziatan, tak aby
zrealizowac wartosci wskaznikow horyzontalnych i pakietéow dziatan zatozonych
w perspektywie do 2030 r. Jesli wartosci wskaznikéw bedg wskazywaty na brak
lub niewystarczajacy postep realizacji celdw i dziatan SUMP OMGGS, nalezy
wzmocni¢ stopien ich realizacji, a w przypadku braku takiej mozliwosci
zaktualizowac SUMP OMGGS w zakresie wartos$ci wskaznikow.

Wskazniki horyzontalne

Ocenarealizacji zmian i postepéw we wdrazaniu elementdéw zréwnowazonej mobilnosci
odbywa sie na podstawie oceny realizacji celow strategicznych wzgledem
zaproponowanych wskaznikéw horyzontalnych, ktorych realizacje umozliwiaja
odpowiednio zdefiniowane cele operacyjne. W SUMP OMGGS przyjete zostaty cztery
cele strategiczne, ktérym odpowiadajg przyjete wskazniki horyzontalne:

Tabela 15. Wskazniki horyzontalne odpowiadajagce poszczegélnym celom
strategicznym

Cel strategiczny Wskaznik horyzontalny
I. Poprawa dostepnosci transportu Wskaznik dostepnosci czasowej
zbiorowego transportu publicznego

Il. Wzrost bezpieczenstwa ruchu Wskaznik  liczby ofiar  wypadkéw
drogowego drogowych na 100 tys. mieszkancow

I1l. Poprawa jakosci powietrza Jakos¢ powietrza - Wskaznik
zanieczyszczenia powietrza

Emisje CO2 z systemu transportowego-
Wskaznik emisji gazow cieplarnianych

IV. Wzrost udziatu zréwnowazonych Wskaznik udziatu zréwnowazonych
srodkow transportu w ogéle podréozy srodkéw transportu w ogéle podrézy

Zrédto: opracowanie wiasne
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Wskazniki odpowiadajgce trzem z okreslonych celow (cel 1, 11, 111) bazujg na wskaznikach
zrownowazonej mobilnosci (SUMI). Wskaznik dla celu IV ,Wzrost udziatu
zrownowazonych srodkéw transportu w ogéle podrézy” zostat zaproponowany jako
rozszerzenie wskaznikow SUMI i bazuje na danych z modelu ruchu. W tabeli ponizej
zamieszczone zostaty wartosci bazowe wskaznikéw oraz zaktadane wartosci docelowe
wskaznikow w zaleznosci od horyzontu czasowego realizacji SUMP.

W scenariuszu bazowym przyjeto inwestycje krajowe i regionalne, ktére obecnie sg
realizowane lub ktére s3g na zaawansowanym etapie prac projektowych i wkroétce
planowana jest ich realizacja (np. Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej). Wartosci
wskaznikow horyzontalnych w scenariuszu bazowym przyjeto wiec juz
z uwzglednieniem tych inwestycji. Scenariusz bazowy zostat przedstawiony w tabeli
jako punkt odniesienia do przyjetego do realizacji w SUMP OMGGS scenariusza
zrownowazonej mobilnosci.

Tabela 16. Szacowana wartosc¢ wskaznikéw horyzontalnych dla 2030 r. i 2040 r. dla
wybranego scenariusza

Wskaznik Jednostka Wartosc Scenariusz BAU Scenariusz
obliczeniowa | wyjsciowa zrownowazonej

[2022] mobilnosci

Wskaznik % 60,2% 60,0% 60,0% 61,1% 62,5%
IS G 1[I« mieszkancow

czasowej zdobrym

transportu dostepem do

3101 [Tord (e M transportu

zbiorowego

% 46,1% 45,9% 45,9% 47,0%  48,3%
mieszkancow

z bardzo

dobrym

dostepem do

transportu

zbiorowego

Emisje CO2 tony CO2eq 136032 140592 102092 136526 99167
zZ systemu emitowane

Lo g o)W W ciggu roku

go OMGGS na 100 tys.

mieszkancéw

Jakosé kg PM2,5eq 55260 44800 26661 43347 26082
powietrza - emitowane

CINTS L\ P4 W ciggu roku

z sektora na 100 tys.

transportu mieszkancow
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Liczba ofiar Liczba ofiar 4,05 3,50 2,50 3,30 2,32
wypadkow Smiertelnych

drogowych wypadkéw

na 100 tys. drogowych na

MIEFAE A 100 tys.

mieszkancow

Udziat Udziat 37,70% 37,94% 38,49% 39,83% 40,28%
podrézy podrézy

=1 olelad={1 I transportem
zbiorowym zbiorowym
w ogodle wyrazony
podrézy w %
wzgledem
podrézy
ogotem na
podstawie
modelu
ruchu, gdzie
podréze
indywidualne
+ podréze
transportem
zbiorowym =
100%

Zrédto: opracowanie wiasne
Wskazniki pakietow dziatan

W kolejnych tabelach przedstawiono wskazniki pakietow dziatan w podziale na
wskaznikirezultatu i wskazniki produktu, ktére bedg miernikami stopnia realizacji celow
i dziatan poszczegdlnych pakietow.

Tabela 17. Pakiet 1: Chce podrézowacd na jednym bilecie z tatwymi przesiadkami

Nazwa wskaznika Typ Jednostka Wartoscwskaznlka
HELEHILE Bazowa | 2030 | 2040
(wskaznik
produktu/
rezultatu)
tys

1a Liczba mieszkancow w wskaznik
izochronie 60 min rezultatu
dostepnosci transportem
kolejowym do rdzenia

OMGGS

1b  Liczba linii metropolitalnych wskaznik szt. 0 15 23
wspotfinansowanych przez produktu
samorzady

100



le- Wskaznik obliczany na podstawie danych przekazanych przez JST. Wskaznik
powigzany jest z realizacja dziatania 5.1.7. Obecnie nie ma takich organizatorow.

1f - Wskaznik obliczany na podstawie danych przekazanych przez JST. Wskaznik
powigzany jest z realizacjg dziatania 4.2.2. Obecnie tylko Gdansk i Gdynia udostepniaja
dane o organizowanych potaczeniach (bez bazy zezwolen).

1g - Wskaznik obliczany na podstawie danych przekazanych przez JST. Wskaznik
potaczony jest z realizacjg dziatania 4.2.1. Obecne szeSciu organizatorow z terenu
OMGGS jest zaangazowanych w system FALA.

1h - Wskaznik jest obliczany na podstawie realizacji dziatania 5.1.1. Poprzednia analiza
zostata opracowanaw 2015r.

Tabela 18. Pakiet 2: Do pracy, szkoty i kina dotre transportem zbiorowym

Nazwa wskaznika Typ Jednostka | Wartos¢ wskaznika
wskaznika
(wskaznik

Bazowa | 2030 | 2040

produktu/
rezultatu)

2a Udziatistotnych wskaznik % 61,2 62 63
generatoréw ruchu (tzn. rezultatu
szkoty, urzedy, osrodki
zdrowia i szpitale, instytucje
kultury, zaktady pracy
zatrudniajgce powyzej 250
0s0b) w izochronie
dostepnosci pieszej 5 mindo
przystanku autobusowego
obstugiwanego przez co
najmniej 4 kursy w ciggu
godziny, miedzy 6:00 a 20:00
w ogoéle istotnych
generatoréw ruchu

w OMGGS
2b Udziat powierzchniterenéw wskaznik % 60,90 61,40 62,00
o funkcji mieszkaniowej, rezultatu

handlowo-ustugowej,
przemystowo-sktadowej

i pozostatej zabudowy
zlokalizowanych w odlegtosci
3 km od weztéw
przesiadkowych w ogéle
powierzchni obiektow tego

typu w OMGGS
2c  Liczba mieszkancow wskaznik tys. 949 968 1044
w izochronie dostepnosci rezultatu
pieszej 5 min do przystanku
autobusowego
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2d - Wskaznik obliczony na podstawie danych dotyczacych liczby ludnosci z NSP 2021
oraz przyjetej sredniej wartosci ogétu mieszkancéw OMGGS (nie wliczajac Tréjmiasta),
ktérzy powinni mie¢ dostep do DRT w zasiegu 5 minut spacerem. Wskaznik potaczony
jest z realizacja dziatania 1.2.10.

2e - Wskaznik obliczony na podstawie wykazu dtugosci tras tramwajowych. Wskaznik
potaczony jest z realizacjg dziatania 1.2.5.

2f - Wskaznik obliczony na podstawie wykazu dtugosci paséw, kontrapaséw
autobusowych oraz paséw tramwajowo-autobusowych. Wskaznik potaczony jest
zrealizacjg dziatania 1.2.4.

2g - Wskaznik obliczony na bazie danych przekazanych przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego oraz PKP SKM w Tréjmiescie oraz danych wtasnych ZDG
TOR (dotyczy taboru Pomorskiego Zaktadu Polregio). Wskaznik potaczony jest
zrealizacjg dziatania 1.1.3.

2h - Wskaznik obliczony na bazie danych publikowanych przez ZTM Gdansk
(aktualnych na listopad 2022 r.) na stronie https://ztm.gda.pl/ztm/baza-pojazdow.
Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 1.2.3.

Tabela 19. Pakiet 3: Do wezta integracyjnego dotre pieszo, rowerem, autobusem lub
samochodem

Nazwa wskaznika Typ Jednostka | Wartosc¢ wskaznika

WEEHILE Bazowa | 2030 | 2040
(wskaznik
produktu/
rezultatu)
3a Intensywno$é zabudowy wskaznik - 0,056 0,05 0,060
mieszkaniowej, ustugowe;j, rezultatu 8

biurowej, oswiaty, nauki,
kultury oraz sportuw
odlegtosci 3 km od weztéw
przesiadkowych,
przystankéw i stacji
kolejowych na terenie

OMGGS
3b Udziat mieszkancéw wskaznik % 26,8 27,2 280
w izochronie 10 min rezultatu

dostepnosci pieszej do
czynnych przystankow
kolejowych w ogdle

mieszkancow OMGGS
3c Udziat weztéw wskaznik % 0 20 100
integracyjnych zgodnych ze rezultatu

zaktualizowanymi
Standardami Wizualnymi

i Funkcjonalnymi w zakresie
zagospodarowania
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3c - Wskaznik obliczony na bazie audytu weztéw przesiadkowych w oparciu
o zaktualizowane Standardy Wizualne i Funkcjonalne w zakresie zagospodarowania
przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztéw Integracyjnych.

3d - Wskaznik obliczony na podstawie dtugosci drég rowerowych bazujacych na
koncepcji zawartej w SUMP OMGGS znajdujacych sie w odlegtosci 3 km od weztéw
przesiadkowych, przystankow i stacji kolejowych. Trasy w koncepcji wyznaczone sg jako
korytarze transportowe (pojedyncza linia), tj. zaréwno w stanie istniejgcym, jak
i proponowanym nie rozrézniano jedno- i obustronnej lokalizacji tras rowerowych.

3e - Wskaznik obliczony na podstawie powierzchni terenéw objetych MPZP
wodlegtosci 3 km od weztéw przesiadkowych, przystankéw i stacji kolejowych
w OMGGS w odniesieniu do powierzchni terendéw potozonych w odlegtosci 3 km od tych
obiektow z wytaczeniem laséw oraz zbiornikdéw wodnych. Wskaznik potaczony jest
zrealizacjg dziatania 6.1.6.

3f - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 5.3.1.

Tabela 20. Pakiet 4: Chce dojezdzac do pracy rowerem, a do sklepu chodzi¢ pieszo

Nazwa wskaznika Typ Jednostka Wartos¢é wskaznlka
wskaztuI.(a Bazowa | 2030 | 2040
(wskaznik
produktu/
rezultatu)

4a Gestosé transportowejsieci  wskaznik  km/100 km?

rowerowej rezultatu
4b  Udziat pozwolen na wskaznik % 43% 45%  50%
budowe dla zabudowy rezultatu

mieszkaniowej wydanych
w obszarze uzupetnienia
zabudowy w ogdle
pozwolen na budowe
wydanych na terenie

OMGGS

4c  Wykonany bilans wskaznik w.o.* nie tak tak
metropolitalny produktu

4d Liczba spotkan wskaznik liczba 0 X X
konsultacyjnych SOMGGS produktu spotkan
i samorzadow OMGGS w

ramach podnoszenia
kompetencji JST w zakresie
planowania przestrzennego
i zrbwnowazonej
mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne

*w.o. - wykonane opracowanie/analiza
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Uwagi do wskaznikow pakietu nr 4

4a - Wskaznik obliczony na podstawie koncepcji tras rowerowych zawartej w SUMP
OMGGS z odniesieniem dtugosci istniejacych tras rowerowych do projektowanych.
Trasy w koncepcji wyznaczone sg jako korytarze transportowe (pojedyncza linia),
tj.zarébwno w stanie istniejgcym, jak i proponowanym nie rozrézniano jedno-
i obustronnejlokalizacji tras rowerowych. Wskaznik potaczony jest z realizacja dziatania
2.1.1.

4b - Wskaznik obliczony na podstawie danych GUNB, BDOT10k oraz wytycznych
dotyczacych obliczania obszaru uzupetniania zabudowy zgodnie z planowana
nowelizacjg ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (RM-0610-22-23
UD369). Wartos$¢ bazowa podana dla 2020 r. ze wzgledu na aktualnos¢ BDOT 10k dla
tego roku na wiekszosci obszaru OMGGS.

4c - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 6.1.1.
4d - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 6.2.3.

Tabela 21. Pakiet 5: Ulicami Metropolii chce przemieszczac’ sie wygodnie i bezpiecznie

Nazwa wskaznika Typ Jednostka Wartos¢é wskaznlka
NS CHlLe Bazowa | 2030 | 2040
(wskaznik
produktu/
rezultatu)

5a Liczbawypadkow, oséb wskaznik liczba wypadki:  wypadki: wypadki:
zabitych i rannych rezultatu wypadkéw, 1209 600 300
w wyniku wypadkow zabitych zabici: 66 zabici: zabici: O
drogowych i rannych ranni: 33 ranni: ranni:
oséb 1373 687 343
5b Udziat jednostek wskaznik % 0 40 100
samorzadowych, w produktu

ktérych przyjeto polityke
parkingowg OMGGS lub
opracowano program
parkingowy zgodny z jej

zatozeniami

5c¢ Udziat jednostek wskaznik szt. 4 11 33
samorzadowych produktu
posiadajacych

opracowane i aktualne
(nie starsze niz 10 lat)
studium transportowe lub
strategie transportowe

5d Liczba opracowanych wskaznik szt. 0 2 5
dokumentéw SULP produktu

Zrédto: opracowanie wiasne
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Uwagi do wskaznikow pakietu nr 5

5a - Wskaznik obliczony na podstawie obserwatorium BRD, kolejne wartosci zostaty
zmniejszone o 50% w celu osiggniecia docelowej wartosci O ofiar w wyniku wypadkéw
drogowych.

5b - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 3.1.1.

5c¢c - Wskaznik potaczony jest z realizacja dziatania 5.4.1. Opracowane w ciggu ostatnich
10 lat studia lub strategie transportowe dla danej JST powinny obejmowac co najmniej
transport samochodowy, zbiorowy, rowerowy.

5d - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 3.4.5. SULP, czyli Plan
Zrownowazonej Logistyki Miejskiej (Sustainable Urban Logistics Plan).

Tabela 22. Pakiet 6: Chce, zeby moje podréze byty przyjazne dla srodowiska

Nazwa wskaznika Typ Jednostka Wartoscwskaznlka
wskaztul.(a Bazowa | 2030 | 2040
(wskaznik
produktu/
rezultatu)

6a Liczba kampaniii akgji wskaznik szt. X
promocyjnych produktu
przeprowadzonych przez JST
OMGGS

6b Liczba osrodkéw miejskich, wskaznik szt. 0 3 5
gdzie przeprowadzono produktu
kompleksowe badania emisji
z transportu

6c Liczba samorzadow OMGGS, wskaznik liczba 0 59 59
ktére w ciggu roku rezultatu samorzadow

wspotpracowaty w ramach
Metropolitalnego Centrum

Kompetencji
6d Liczba samorzadéw OMGGS, wskaznik liczba 0 59 59
ktére w ciggu roku rezultatu samorzadow

wspotpracowaty w ramach
zespotu badawczego

6e Liczba spotkan dotyczacych wskaznik szt. X X X
wymiany doswiadczen produktu
zwigzanych z dobrymi
praktykami z obszaru
zréwnowazonej mobilnosci

6f Rok przeprowadzenia wskaznik rok 2014 2029 2039
ostatnich Kompleksowych produktu
Badan Ruchu dla OMGGS

Zrédto: opracowanie wiasne
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Uwagi do wskaznikéw pakietu nr 6

6a - Wskaznik do obliczenia na bazie danych przekazywanych przez JST OMGGS. Brak
mozliwosci okreslenia wartosci wskaznika.

6b - Obecnie brak, w 2030 r. - przeprowadzona analiza dla trzech miast rdzenia
Metropolii, w 2040 r. - przynajmniej w dwoch osrodkach miejskich z innych stref.
Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 3.3.1.

6¢c - Wskaznik potaczony jest z realizacja dziatania 5.1.9. W 2030 r. i 2040 r. zatozono
udziat wszystkich samorzaddéw zrzeszonych obecnie w SOMGGS. Wspodtpraca
rozumiana jest jako udostepnianie informacji niezbednych Metropolitalnemu Centrum
Kompetencji (MCK) do realizacji celéw tej komorki oraz zgtaszanie potrzeb na realizacje
dziatan znajdujacych sie w zakresie MCK.

6d - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 5.1.10. W 2030 r. i 2040 r. zatozono
udziat wszystkich samorzaddéw zrzeszonych obecnie w SOMGGS. Wspdtpraca
rozumiana jest jako udostepnianie informacji niezbednych zespotowi badawczemu do
realizacji celow tej komorki oraz zgtaszanie potrzeb na realizacje dziatarn/udostepnienie
danych znajdujacych sie w kompetencjach zespotu badawczego.

6e - Wskaznik potaczony jest z realizacjg dziatania 5.1.12. Brak mozliwosci okreslenia
wartosci wskaznika.

6f - Jako wskaznik przyjeto rok przeprowadzenia ostatnich kompleksowych badan
ruchu na podstawie raport z przeprowadzonych badan. Kolejne lata poprzedzaja
ewaluacje SUMP.

4.4. Harmonogram
| etapowanie

Ponizej przedstawiony zostat harmonogram realizacji dziatan SUMP OMGGS. Tabele
podziale na pakiety przedstawiajg kolejnosc realizacji dziatan okreslonych w Planie wraz
z ich priorytetyzacja. Poszczegdlne dziatania w zaleznosci od czasu ich realizacji
podzielone zostaty na zamierzenia inwestycyjne oraz dziatania ciaggte, ktére powinny
by¢ wykonywane przez caty okres realizacji SUMP OMGGS.

Legenda:

Dziatania ciggte - Zamierzenia inwestycyjne
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4.5. Finansowanie Planu

Dziatania dotyczace rozwoju zrownowazonej mobilnosci w Obszarze Metropolitalnym
Gdansk-Gdynia-Sopot beda finansowane z réznych zrodet, w szczegélnosci z:

Srodki wtasne jednostek
samorzadu terytorialnego
wchodzacych w sktad
OMGGS

Interreg Europy Srodkowej,
Interreg Region Morza
Battyckiego, Interreg
Potudniowy Battyk
i program CIVITAS

Rzadowy Fundusz Rozwoju
Drog

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

(NFOSIGW)

Rzadowy program budowy
lub modernizacji
przystankéw kolejowych
nalata 2021-2025

Program Utrzymania Drog
Krajowych

Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS)

Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci
(KPO)

Fundusz Rozwoju
Przewozéw Autobusowych
(FRPA)

Wojewddzki Fundusz

Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej
(WFOSIGW)

Program Budowy Drég
Krajowych

Program Wzmocnienia
Krajowej Sieci Drogowej

Fundusze Europejskie dla
Pomorskiego na lata 2021-
2027, w tym srodki
przeznaczonedla
Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych OMGGS

Mechanizm Finansowy
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego
i Norweskiego Mechanizmu
Finansowego (czyli tzw.
fundusze norweskie i EOG)

Rzadowy Fundusz Polski
tad: Program Inwestycji
Strategicznych

Srodki prywatne oraz
pozyskane
w ramach partnerstwa
publiczno-
-prywatnego

Program budowy 100
obwodnic

Urbact

Potencjalne zrodta finansowania, przypisane do konkretnych dziatan, zostaty wskazane
w zataczniku nr 1 Planie dziatania. SUMP OMGGS jest podstawa dla gmin OMGGS
o ubieganie sie o dofinansowanie inwestycji transportowych i mobilnosciowych.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze inwestycje dla ktérych planowane jest pozyskanie
dofinansowania od Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego musza by¢
zgodne z aktualnym Regionalnym Planem Transportowym (RPT). Jednoczesnie SUMP
OMGGS moze by¢ podstawa do aktualizacji RPT.
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5
Skrot diagnozy



5.1. Skrot diagnozy

Informacje ogdlne i strefowanie

OMGGS - Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot - tworzy tacznie
59 samorzadéw. Obejmuje powierzchnie 7044 km? (ok. 38% pow. wojewddztwa
pomorskiego) oraz zamieszkuje go ok. 1,6 min mieszkancéw (ok. 68 % ludnosci
wojewodztwa). Stanowi on wazny wezet transportowy, energetyczny i osrodek ustug
informatycznych. OMGGS ma charakter policentryczny, a jego trzonem s3a trzy gtéwne
miasta: Gdansk, Gdynia i Sopot. Tréjmiasto jest najwazniejszym osrodkiem miejskim
potozonym w poétnocnej Polsce i jednoczesnie w potudniowej czesci basenu Morza
Battyckiego o regionalnej, lecz takze ponadnarodowej sile oddziatywania. Znajduja sie
w nim gtéwne porty morskie - gdanski i gdynski, oraz czwarty port lotniczy w kraju -
Lotnisko im. Lecha Watesy w Gdansku. OMGGS charakteryzuje dobrze rozwiniety uktad
transportowy w kierunku potnoc-potudnie, zaréwno pod wzgledem infrastruktury
kolejowej, jak i drogowe]. Rozwijane s3 rowniez potaczenia w relacji wschéd-zachod.
Plan zagospodarowania przestrzennego OMGGS dzieli go na trzy strefy: rdzen OMGGS,
ktory tworzg Gdansk, Gdynia i Sopot, strefe funkcjonalng OMGGS (28 gmin) oraz
potencjalng strefe funkcjonalng OMGGS (pozostate gminy powiatu puckiego,
wejherowskiego, kartuskiego, tczewskiego, nowodworskiego oraz powiat malborski
i leborski). Na potrzeby opracowania SUMP OMGGS podzielono na 10 stref:

M

Cato$¢ Obszaru Metropolitalnego Gdanska, Gdyni i Sopotu w ujeciu powigzan
ponadlokalnych, w tym transgranicznych. OM jest jednym z kluczowych osrodkéw
gospodarczych w potudniowym obszarze Morza Battyckiego oraz w Polsce. To takze
istotny osrodek akademicki, biznesowy i turystyczny, generujacy ruch ponadregionalny
oraz miedzynarodowy.

“ RDZEN METROPOLII

Gdansk, Gdynia, Sopot - dominujacy osrodek wojewodzki, w ktérym zlokalizowanych
jest wiekszos¢ funkcji ponadlokalnych, w tym metropolitalnych. Najwiekszym obszarem
obstugi, wykraczajagcym poza granice OM, charakteryzuje sie Gdansk. Zasieg
oddziatywania Gdyni obejmuje cata potnocng czes¢ metropolii. Przestrzennie
i funkcjonalnie rdzen dzieli sie na Taras Dolny i Taras Gorny. Dolny, o uktadzie
pasmowym, skupia historyczne centra miast, centralne pasmo ustugowe oraz tereny
przemystowe, w tym porty. Charakteryzuje sie dobrze rozwinietym transportem
zbiorowym, w szczegolnosci w osi pétnoc-potudnie. Na Goérny Taras sktada sie kilka
odrebnych struktur, zlokalizowanych przy potaczeniach drogowych z rdzeniem. Skupia
on przede wszystkim funkcje mieszkalne oraz ustugowe, w mniejszym stopniu
produkcyjne i magazynowe, zlokalizowane w obrebie weztéw transportowych. Gérny

METROPOLIA
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Rysunek 17. Mapa podziatu Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot na strefy,
w ktérych zachodza podobne zjawiska funkcjonalno-przestrzenne
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie analizy relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy oérodkami miejskimi i
ich otoczeniem, uwarunkowania polityki mobilnosci
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