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dotyczaca przebudowy skrzyzowan przy ul. Al. Wolnosci i A. Krajowej , ul. A. Krajowej z
ul. Czofgistéw , ul. Okrzei z ul. Mireckiego , ul. Aleja Wolnosci z ul. Kossaka » ul. Zwyciestwa
z ul. Armii Wojska Polskiego , ul. Al. Wolnosci z ul. Niepodlegtosci .

W poprzedniej kadencji kilkukrotnie wystepowatem z pismami do Pana Burmistrza Miasta
Leborka o przebudowe skrzyzowania ul. A. Krajowej z ul. Wolnosci oraz przebudowe skrzyzowania A.
Krajowej z ul. Czolgistéw , ul. Aleja Wolnosci z ul. Kossaka . Na pierwszym jak i drugim skrzyzowaniu
proponowatem zmodernizowanie tych skrzyzowar w oparciu o sygnalizacje swietlng. Dodatkowo
zwrdcitem sig o nadesfanie stosownych ekspertyz i analiz oraz udzielenie informacji, Czy zwracano sie
o wydanie opinii w tej sprawie przez policje . Z otrzymanych odpowiedzi wynikato , iz wybor formy
przebudowy skrzyzowania ul. A. Krajowej z ul. Al. Wolnosci na rondo zostat dokonany na podstawie
zaleceni ,, Analizy bezpieczeristwa ruchu drogowego w ciaggu ul. Armii Krajowej w Leborku ,, . Na etapie
przygotowania prac projektowych nie zwracano sie o wydanie opinii przez policje . Powyisza analiza
bezpieczeristwa ruchu drogowego zostata sporzadzona w listopadzie 2012 roku . Celem analizy byto :
wykonanie analizy stanu istniejacego na podstawie wizji lokalnej , pomiaréw natezenia ruchu , danych
o0 zdarzeniach drogowych , wykonanie diagnozy stanu istniejgcego i ocene poziomu BRD , wraz ze
wskazaniem elementéw niebezpiecznych / ocena Audytora BRD / , ocena poziomu zatfoczenia i
warunkéw ruchu pieszego oraz ocene spéjnosci ukladu » zalecenia i rekomendacje wraz z propozycja
rozwigzan krétkoterminowych oraz rozwigzari kompleksowych dla ciggu . Pomiary natezeri ruchu na
skrzyzowaniach wykonano we wrzeéniu 2012 roku -Pomiary na skrzyzowaniach ulic prowadzono w
godzinach 15.00-16.00 w typowym dniu tygodnia. Analizujgc otrzymane wyniki , stwierdzono , iz
najbardziej obcigzone jest skrzyzowanie ulicy Armii Krajowej z ul. Al. Wolnosci , zaréwno pod katem
ilosci pojazdow na godzine , w ewidencji wypadkow SEWIK uzyskano dane o wypadkach drogowych ,



ofiarach i kosztach dla ciggu Armii Krajowej z ul. Al. Wolnosci w kierunku skrzyzowania z ul. Okrzei .
Do analizy wigczono skrzyzowanie ulic Okrzei i 1 Maja . Przeanalizowano piecioletni okres od roku 2007
do 2011. Na badanym odcinku zarejestrowano 13 wypadkéw drogowych , w ktérych 2 osoby odniosly
obrazenia $miertelne , a 14 zostato rannych . Analiza zaisiniatych wypadkow pod katem rodzaju
zdarzenia wskazuje , ze w badanym ciggu wystepuja tylko dwa rodzaje wypadkéw drogowych —
zderzenie boczne pojazddw / 6 wypadkéw , 5 ofiar rannych , 1 ofiara Smiertelna / oraz najechanie na
pieszego / 7 wypadkéw |, 9 ofiar rannych , 1 ofiara Smiertelna / . taczny koszt w/w wypadkéw wynidst
5,3 min zt. Sprawcami wszystkich wypadkéw byli kierowcy , 6 - wypadkow zostalo spowodowanych
nieudzieleniem pierwszenstwa przejazdu , 5 — nieudzieleniem pierwszenistwa pieszemu . Przyczyny
wypadkow , w ktdrych odnotowano ofiary Smiertelne to: niedostosowanie predkosci do warunkéw
ruchu drogowego oraz wjazd przy czerwonym Swietle . Rodzaje wypadkéw drogowych wg miejsca
zdarzenia : skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Al. Wolnosci — 8 wypadkow , 10 ofiar rannych , 1 ofiara
Smiertelna , skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Czofgistow - 3 wypadki , 2 ofiary ranne , 1 ofiara
$mierteina , skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. 1 Maja — 2 wypadki drogowe , 2 ofiary ranne . Na podstawie
analizy stanu istniejgcego przedmiotowej ulicy i skrzyzowan w jej ciagu stwierdzono takie problemy jak
: ulica Armii Krajowej charakteryzuje sie duzg dostepnoscia , co w praktyce oznacza , Ze istnieje duzo
zjazdow — glownie prywatnych , ale tez publicznych do obiektdw handlowych itd. , w ciggu ul. Armii
Krajowej widoczny jest brak spdjnej infrastruktury pozwalajacej na prowadzenie ruchu rowerowego ,
wystepuja jedynie fragmenty $ciezki rowerowej , w ciggu ul. Armii Krajowej parkowanie odbywa sie
bezposrednio przy krawedzi jezdni , co jest negatywne z uwagi na brak widocznosci , pogorszenie sie
warunkdéw bezpieczeristwa i dyskomfort innych uzytkownikéw , analiza natezen ruchu na ulicach oraz
skrzyzowaniach w ich ciggu wykazata ,iz w obecnym stanie warunki ruchu w obszarze ulic s3 bardzo
dobre , jednakze biorgc pod uwage mozliwos¢ wzrostu ruchu w najblizszych latach , moze wystapié
koniecznos¢ podjecia zmian w organizacji ruchu w analizowanym obszarze , duza ilo$¢ wypadkow
wskazuje na problemy organizacji ruchu oraz zachowan kierowcéw . Analizujgc otrzymane wyniki
stwierdzono , ze na skrzyzowaniach wystepujg rezerwy przepustowosci . Najwieksze wartosci srednich
strat czasu przypadajgcych na jeden pojazd wystepujg na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowej z ul. Al.
Wolnosci wielkosci 13,8 s/P . Mimo to wystepujg bardzo dobre warunki ruchu . Nadestana kserokopia
analizy konczy sie nastepujgcymi wnioskami : ulica Armii Krajowej w Leborku petni waing funkcje
obstugi terenéw mieszkaniowych i handlowo — ustugowych a takze stanowi dojazd do centrum miasta.
Jej sprawno$¢ ma znaczenie dla obstugi istniejacych i planowanych obiektéw zlokalizowanych w
sgsiedztwie tych ciggdw , dane o zdarzeniach drogowych wskazuja , iz jest to ulica niebezpieczna . Na
analizowanym odcinku zarejestrowano az 13 wypadkéw drogowych , w ktérych 2 osoby odniosly
obrazenia $miertelne , a 14 zostato rannych . taczny koszt ww. wypadkéw wynidst 5,3 min zt . Gidwnie
zdarzenia to najechania na pieszego oraz zderzenia boczne . Nalezy podejrzewat , iz gléwna przyczyng
tych zdarzen sa problemy widocznosci oraz niedostosowanie predkosci . Stan istniejacy posiada wiele
mankamentéw , do ktérych nalezy zaliczy¢ : ograniczenie widocznosci , brak urzadzen dla ruchu
rowerowego , parkowanie na jezdni , ograniczajgce widoczno$¢ na zjazdach , brak urzadzei
uspokojenia ruchu . Na podstawie pomiaréw , wizji lokalnej , analizy danych i wiasnej wiedzy
inzynierskiej opracowano koncepcje przebudowy istniejgcego ukfadu ulicznego . Zaproponowano :
przebudowe skrzyzowania Armii Krajowej z ul. Al. Wolnosci na skrzyzowanie typu mini rondo ,
ograniczenia w parkowaniu , wybudowanie $rodkowego pasa dzielgcego , przejezdnego ,
wybrukowanego zawezajgcego istniejgcy pas ruchu , zmiane organizacji parkowania na parking przy
obiektach handlowych , droge rowerowa na relacji ul, Mireckiego-1 Maja , dla stanu istniejacego oraz
planowanego wykonano obliczenia przepustowosci . Wszystkie skrzyzowania w obu stanach wykazuja
si¢ poziomem swobody ruchu , przy przebudowie skrzyzowan zwyklych z pierwszefnstwem na
skrzyzowaniu typu mini rondo powigkszaja sie $rednie straty czasu przypadajace na jeden pojazd lecz
poprawia sig znacznie poziom bezpieczenstwa ruchu . Zaproponowane rozwiazania przede wszystkim



podniosg  poziom bezpieczeristwa ruchu pojazdéw a takie poprawig poziom bezpieczeristwa dla
niechronionych uzytkownikdw ruchu . Z otrzymanej odpowiedzi wyniketo ,iz przebudowa
skrzyzowania ul. Al. Wolnosci z ul. Kossaka na rondo jest obecnie nie mozliwa z powodu wybudowania
budynku wielorodzinnego. Bardzo pilnego przebudowania wymaga rondo przy ul. Zwyciestwa z ul.
Armii Wojska Polskiego , z ul. Al. Wolnosci oraz z ul. Niepodlegtoéci . Rondo , to powinno by¢
bezkolizyjne , przejécia dla pieszych nalezy odsuna¢ na dalsza odlegtosci od ronda oraz powinny
powstac przejécia podziemne dla pieszych .Reasumujac zgromadzone dane nalezy uznac, iz obecnie
stracily one na aktuainosci . Od badanego okresu minefo kilkanascie lat iw tym czasie nastapit wzrost
natgzenia w ruchu drogowym jak réwniez czeéciowo przebudowano infrastrukture drogowg . W
nadestanej analizie skupiono swojg uwage wyltacznie na analizie ruchu samochodowego (jego
natezenia oraz struktury kierunkowej i rodzajowej), zupetnie ignorujgc potrzeby ruchowe
niechronionych uczestnikéw ruchu — pieszych, w tym dzieci, oraz rowerzystow. Panuje ogélnie przyjete
przekonanie, ze dla pieszych wystarczy zrobié przejécia malowane na jezdni—z ewentualng wyspg azylu
—isprawa jest zatatwiona. Jak pokazuje praktyka w wielu miejscach, szczeg6lnie w miastach, natezenie
ruchu pieszego jest jednak tak duze, ze powinno sie je uwzgledniac przy dobieraniu np. wymiardw i
powierzchni wysp, szerokosci chodnikéw czy innych elementéw infrastruktury. Kolejnym problemem
moze byC zbyt mala dostepna szerokos¢ pasa drogowego. Ponadto decyzja o przebudowie
tradycyjnego skrzyzowania na mate rondo musi by¢ oczywiscie poprzedzona szczegdétows , rzeteing
analizg uwzgledniajacg m.in. rozkiad i wielkogé natezenia ruchu , strukture rodzajowg pojazdéw,
odleglo$c od sgsiednich skrzyzowan, stopien i rwnomiernoéé obcigZenia wiotéw — przy bardzo duzym
natezeniu ruchu lub dominujacej jednej relacji przebudowa skrzyzowania na mini rondo moze nie miec
wplywu na poprawe sytuacji ruchowej , wielko$¢ udziatu w strukturze ruchu pojazdow ciezarowych i
autobus6w — zbyt duzy udziat pojazdéw o znacznych cigzarze i gabarytach moze powodowa¢ szybka
degradacje przejezdnej wyspy srodkowej wykonywanej najczesdciej z kostki granitowej, rzeczywiste
predkosci rozwijane na ulicach dolotowych — brak czynnik6w wymuszajacych zmniejszenie predkosci
przed skrzyzowaniem moie powodowad trudnodci w »postrzeganiu” mini ronda i wymuszanie
pierwszeristwa oraz przejazdy przez wyspe na wprost, geometrig ulic dolotowych w planie i profilu —
mini rondo powinno by¢ dobrze widoczne z kazdego kierunku i nie powinno by¢ wykonywane na
skrzyzowaniach ze znacznym pochyleniem. Wszystkie skrzyzowania typu mini rondo powiekszajg
$rednie straty czasu przypadajgce na jeden pojazd lecz poprawig poziom bezpieczenstwa ruchu . W
przypadku skrzyzowan o bardzo duzym i w miare rownomiernym obcigzeniu wlotéw sensownym
rozwigzaniem jest zastosowanie sygnalizacji $wietinej do sterowania ruchem pojazdéw i pieszych.
Wyposazonej w czasomierze zmiany $wiatet oraz uzupetniong o sygnaly kierunkowe / bezkolizyjne / .
Dodatkowe mozliwosci stwarza zastosowanie sygnalizacji Swietlnej akomodacyijnej, ktéra dostosowuje
sig do warunkéw ruchu, a w okresach pozaszczytowych jej funkcjonowanie nie powoduje
bezsensownej straty czasu w oczekiwaniu na sygnat zielony, gdy na pozostatych wlotach nie ma
pojazdéw . Pomiary na skrzyzowaniach ulic prowadzono tylko w godzinach 15.00-16.00 w typowym
dniu tygodnia i byly wykonane w miesiacu wrzeéniu .Z otrzymanych informacji z Urzedu Miasta w
Leborku wynikalo , iz ronda majg by¢ takze wybudowane na skrzyzowaniu ulic Czofgistéw z ul. A.
Krajowej oraz skrzyzowania ulic A Krajowej z ul. Mireckiego. W zwiazku z tym zwracam sie z prosba
o bardzo pilne podjecie dziatai zwigzanych z pracami dotyczacymi wykonania aktualnych analiz
bezpieczenstwa ruchu drogowego skrzyzowan i ulic , uwzgledniajacg wyartykulowane wyzej w
piSmie uwagi , przeprowadzenie analiz w szerszym wymiarze dniowym i godzinowym z
uwzglednieniem sezonu letniego , opisywanie w umowie i wyartykutowanie powoddéw ktére
przemawiajj za przebudowg skrzyzowania na mini rondo , badz zastosowania sygnalizacji swietinej
akomodacyjnej , budowy przejé¢ podziemnych itd. Poza tym powinna zosta¢ utworzona jedna
analiza dla wszystkich newralgicznych skrzyzowas na terenie miasta Leborka na podstawie ktérej
powinny byé planowane do przebudowy poszczegélne skrzyzowania w taki sposéb zeby



kompleksowo rozwigzac korki panujace na terenie miasta Leborka. Powyzsze zadania powinny staé
sig gléwnym priorytetem dla wiadz miasta z uwagi na pogtebiajgcy sie paraliz w ruchu drogowym
oraz czas jaki jest potrzebny na realizacje tych zadari . W tym wzgledzie nie mozna juz sobie pozwoli¢
na odktadanie tych spraw w czasie , najgorsze co moze by¢ to nie podejmowanie zadnych decyzji .
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