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Radosfawa Zimnowody

Przewodniczacego Rady Miejskiej w Leborku

INTERPELACIA

dotyczaca przebudowy skrzyiowar przy ul. Al. Wolnosici i A. Krajowej , ul. A. Krajowej 2
ul. Czotgistéw , ul. Okrzei z ul. Mireckiego , ul. Aleja Wolnosci z ul. Kossaka » ul. Zwyciestwa
z ul. Armii Wojska Polskiego , ul. Al. Wolnoéci z ul. Niepodlegtosci .

W poprzedniej jak rowniez obecnej kadenciji kilkukrotnie wystepowatem z pismami do Pana
Burmistrza Miasta Leborka o przebudowe skrzyzowania ul. A. Krajowej z ul. Wolnoici oraz przebudowe
skrzyzowania A. Krajowej z ul. Czotgistéw , ui. Aleja Wolnosci z ul. Kossaka . Na pierwszym jak i drugim
skrzyzowaniu proponowatem zmodernizowanie tych skrzyzowan w oparciu o sygnalizacje Swieting.
Dodatkowo zwrécitem sie o nadestanie stosownych- ekspertyz i analiz oraz udzielenie informadji, czy
zwracano sig o wydanie opinii w tej sprawie przez policje . Z otrzymanych odpowiedzi wynikato , iz
wybdr formy przebudowy skrzyzowania ul. A. Krajowej z ul. Al. Wolnosci na rondo  zostat dokonany
na podstawie zalecen ,, Analizy bezpieczeristwa ruchu drogowego w ciggu ul. Armii Krajowej w Leborku
» . Na etapie przygotowania prac projektowych nie zwracano sig o wydanie opinii przez policje .
Powyisza analiza bezpieczesistwa ruchy drogowego zostata sporzadzona w listopadzie 2012 roky .
miary natezen ruchu na skrzyzowaniach wykonano we wrzeéniu 2012 roku .Pomiary na skrzyzowaniach
ulic prowadzono w godzinach 15.00-16.00 w typowym dniu tygodnia. Analizujac otrzymane wyniki ,
stwierdzone , iz najbardziej obcigzone jest skrzyzowanie ulicy Armii Krajowej z ul. Al. Wolnosci )
zar6wno pod katem ilogci pojazdéw na godzine , w ewidencji wypadkéw SEWIK uzyskano dane o
wypadkach drogPoowych , ofiarach i kosztach dla ciggu Armii Krajowej z ul. Al. Wolnosci w kierunku
skrzyzowania z ul. Okrzei . Do analizy wigczono skrzyzowanie ulic Okrzei i 1 Maja . Przeanalizowano
pigcioletni okres od roku 2007 do 2011 . Na badanym odcinku zarejestrowano 13 wypadkow
drogowych , w ktérych 2 osoby odniosly obrazenia émierteine » @ 14 zostalo rannych . Analiza
zaistniatych wypadkéw pod katem rodzaju zdarzenia wskazuje , ze w badanym ciagu wystepuja tylko



dwa rodzaje wypadkéw drogowych — zderzenie boczne pojazdéw / 6 wypadkéw , 5 ofiar rannych, 1
ofiara $mierteina / oraz najechanie na pieszego / 7 wypadkoéw , 9 ofiar rannych, 1 ofiara $miertelna /
. taczny koszt w/w wypadkéw wynidst 5,3 min zi. Sprawcami wszystkich wypadkdw byli kierowcy , 6 -
wypadkow zostalo spowodowanych nieudzieleniem pierwszeristwa przejazdu , 5 — nieudzieleniem
pierwszeristwa pieszemu . Przyczyny wypadkow , w ktdrych odnotowano ofiary $miertelne to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu drogowego oraz wjazd przy czerwonym $wietle .
Rodzaje wypadkéw drogowych wg miejsca zdarzenia : skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul. Al
Wolnosci — 8 wypadkéw , 10 ofiar rannych , 1 ofiara émiertelna , skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z ul.
Czotgistéw - 3 wypadki , 2 ofiary ranne , 1 ofiara émierteina , skrzyzowanie ul. Okrzei z ul. 1 Maja -2
wypadki drogowe , 2 ofiary ranne .Z otrzymanych odpowiedzi wynikato ,iz przebudowa skrzyzowania
ul. Al. Wolnosci z ul. Kossaka na rondo jest obecnie nie mozliwa z powodu wybudowania budynku
wielorodzinnego. Bardzo pilnego przebudowania wymaga rondo przy ul. Zwycigstwa z ul. Armii Wojska
Polskiego , z ul. Al. Wolnosci oraz z ul. Niepodlegtosci . Rondo , to powinno by¢ bezkolizyjne , przejscia
dla pieszych nalezy odsuna¢ na dalszq odlegtosci od ronda oraz powinny powstac przejicia podziemne
dla pieszych .Reasumujac zgromadzone dane naley uzna¢, iz obecnie stracity one na aktualnoéci . Od
badanego okresu minelo kilkanascie lat iw tym czasie nastgpit wzrost natezenia w ruchu drogowym
jak réwniez czesciowo przebudowano infrastrukture drogowg . W nadestanej analizie skupiono
swoj3 uwage wylacznie na analizie ruchu samochodowego (jego natezenia oraz struktury kierunkowej
i rodzajowej), zupetnie ignorujac potrzeby ruchowe niechronionych uczestnikéw ruchu — pieszych, w
tym dzieci, oraz rowerzystéw. Panuje ogélnie przyjete przekonanie, ze dla pieszych wystarczy zrobi¢
przejécia malowane na jezdni — z ewentualng wyspg azylu — i sprawa jest zatatwiona. Jak pokazuje
praktyka w wielu miejscach, szczegdlnie w miastach, natezenie ruchu pieszego jest jednak tak duze, ze
powinno sig je uwzgledniaé przy dobieraniu np. wymiaréw i powierzchni wysp, szerokosci chodnikéw
czy innych elementéw infrastruktury. Kolejnym problemem moze by¢ zbyt mafa dostepna szeroko$¢
pasa drogowego. Ponadto decyzja o przebudowie tradycyjnego skrzyzowania na mate rondo musi by¢
oczywiscie poprzedzona szczegllowq , rzetelng analiza uwzgledniajgca m.in. rozktad i wielko$¢
natezenia ruchu , strukture rodzajowq pojazdéw, odlegtos¢ od sasiednich skrzyzowari , stopier i
réwnomiernosé obcigzenia wiotéw — przy bardzo duzym natezeniu ruchu lub domin ujgcej jednej relacji
przebudowa skrzyzowania na mini rondo moze nie mie¢ wplywu na poprawe sytuaciji ruchowej ,
wielkos$¢ udziatu w strukturze ruchu pojazdow cigzarowych i autobuséw — zbyt duzy udziat pojazdéw o
znacznych cigzarze i gabarytach moze powodowa¢ szybka degradacje przejezdnej wyspy srodkowej
wykonywanej najczesciej z kostki granitowej, rzeczywiste predkosci rozwijane na ulicach dolotowych
- brak czynnikéw wymuszajgcych zmniejszenie predkosci przed skrzyzowaniem moze powodowad
trudnosci w , postrzeganiu” mini ronda i wymuszanie pierwszeristwa oraz przejazdy przez wyspe na
wprost, geometrig ulic dolotowych w planie i profilu — mini rondo powinno by¢ dobrze widoczne z
kazdego kierunku i nie powinno by¢ wykonywane na skrzyzowaniach ze znacznym pochyleniem.
Wszystkie skrzyzowania typu mini rondo powigkszajg $rednie straty czasu przypadajace na jeden
pojazd lecz poprawia poziom bezpieczehstwa ruchu . W przypadku skrzyzowar o bardzo duzym i w
miarg réwnomiernym obcigzeniu wlotéw sensownym rozwigzaniem Jest zastosowanle sygnalizacji
$wietlnej do sterowania ruchem pojazdow i pieszych. Wyposazonej w czasomierze zmiany $wiatet oraz
uzupetniong o sygnaly kierunkowe / bezkolizyjne / . Dodatkowe moiliwosci stwarza zastosowanie
sygnalizacji $wietinej akomodacyjnej, ktéra dostosowuje sie do warunkéw ruchu, a w okresach
pozaszczytowych jej funkcjonowanie nie powoduje bezsensownej straty czasu w oczekiwaniu na sygnat
Zielony, gdy na pozostalych wlotach nie ma pojazdéw . Pomiary na skrzyzowaniach ulic prowadzono
tylko w godzinach 15.00-16.00 w typowym dnlu tygodnia | byly wykonane w miesiacu wrzeéniu .2
otrzymanych informacji z Urzedu Miasta w Leborku wynikalo , iz ronda majg by¢ takze wybudowane
na skrzyzowaniu ulic Czolgistéw z ul. A. Krajowej oraz skrzyzowania ulic A Krajowej z ul. Mireckiego.
W zwigzku z tym zwracam sle z prosba o bardzo pilne podjecie dziatar zwigzanych z pracami



dotyczacymi  wykonania aktualnych analiz bezpieczeristwa ruchu drogowego skrzyzowan i uli¢ ,
przeprowadzenie analiz w szerszym wymiarze dniowym gddiinome z uwzglednieniem sezonu
letniego , opisywanie w umowie i wyartykulowanie powodéw ktére przemawiajg za przebudowa
skrzyzowania na mini rondo , badi zastosowania sygnalizacji éWietlnej akomodacyjnej , budowy
przejé¢ podziemnych itd. Poza tym powinna zosta¢ utworzona jedna analiza dla wszystkich
newralgicznych skrzyzowari na terenie mjasta Leborka na podstawie ktérej powinny byé planowane
do przebudowy poszczegdine skrzyiowania w taki sposéb zeby kompleksowo rozwigzaé korki
Panujace na terenie miasta Leborka. Powyisze zadania powinny staé si¢ gléwnym priorytetem dla
wiadz miasta z uwagi na poglebiajacy sie paraliz w ruchu drogowym oraz czas jaki jest potrzebny na
realizacjg tych zadai . W tym wzgledzie nie moina juz sobie pozwoli¢ na odkladanie tych spraw w
czasie , najgorsze co moze by¢ to nie podejmowanie zadnych decyzji . Poza tym prosze podac jakie
mieszkaricy poniesli koszty zwigzane z projektami tych inwestycji ,pozwoleniami itd. Kiedy uptynie
wazno$¢ pozwolert na budowe , dlaczego burmistrz do chwili obecnej nie wdrozyt zadnej z tych
inwestycji do realizacji. Jakie konkretne podjat dziatania zwigzane z przebudowg infrastruktury
drogowej , kiedy w miescie beda mniejsze korki drogowe.
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