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W odpowiedzi na zapytanie z dnia 4 pazdziernika 2026 r., dotyczace zmian organizacji ruchu
w ciggu ulicy 1 Maja oraz innych ulic na terenie Leborka, przedstawiam informacje dotyczace
podstaw opracowania i wdrazania rozwiazaf stuzgcych poprawie bezpieczefistwa ruchu
drogowego.

Dziatania podejmowane przez Miasto Lebork w zakresic zmian organizacji ruchu sg
ukierunkowane przede wszystkim na poprawe bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego, ze szczegblnym uwzglednieniem pieszych. Obejmuja one zaréwno rozwiazania
dotyczace geometrii skrzyzowan, jak i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym WYysp
azylu oraz element6w stuzacych uporzadkowaniu ruchu pojazdow i parkowania.

Prace zwigzane z poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Leborka zostaly podjete
na podstawie umowy nr RI 215.9.2020.K z dnia 9 stycznia 2020 r., zawartej na zlecenie
Burmistrza Miasta Leborka. Przedmiotem zaméwienia bylo opracowanie koncepcji poprawy
bezpieczeristwa ruchu drogowego w dziesigciu wybranych lokalizacjach, obejmujacej analize
mozliwosci zastosowania urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci progow
zwalniajacych, wyniesiefi, wysp azylu oraz minirond, a takze przygotowanie odpowiednich
rozwigzan w zakresie organizacji ruchu.

Wykonawca opracowat koncepcje poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego dla
nastepujacych lokalizacji na terenie Leborka: skrzyzowania ulic Czolgistéw i Armii Krajowej,
skrzyzowania ulic Armii Krajowej i Mireckiego, skrzyzowania ulic Mireckiego, Okrzei,
Legion6w Polskich i 1 Maja, skrzyzowania ulic Topolowej, Cisowej i Glinianej, skrzyzowania
ulic Mostnika, Bohateréw Westerplatte i Placu Piastowskiego, skrzyzowania ulic Targowej,
Wegrzynowicza i Rézyckiego, skrzyzowania ulic Targowej, Chopina i Wybickiego,
skrzyzowania ulic Targowej i Staszica, skrzyzowania ulic Targowej i Dabrowskiego,
atakze ulicy 1 Maja.

W ramach procedury opiniowania proponowanych rozwiazan, pismem z dnia 9 wrzesnia
2020 r. Starosta Leborski pozytywnie zaopiniowal przedstawione propozycje poprawy
bezpieczenistwa ruchu drogowego dotyczgce skrzyzowania ulic Topolowej, Cisowej i Glinianej,
skrzyzowania ulic Okrzei, Legionéw Polskich i 1 Maja, skrzyzowania ulic Czolgistow i Armii
Krajowej, skrzyzowania ulic Armii Krajowej i Mireckiego oraz ulicy 1 Maja.

Nalezy podkresli¢, ze prace nad opisanymi rozwigzaniami zostaly zainicjowane jeszcze
w poprzedniej kadencji samorzadu. Zachowanie cigglodci dzialad samorzaduy, szczegdlnie
w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego, ma istotne znaczenie dla konsekwentnej
realizacji wezedniej przyjetych zamierzef. Zmiana kadencji wladz miasta nie powinna sama w
sobie stanowi¢ powodu do rezygnaciji z przygotowanych rozwigzan, Przeciwnie, wezednie]



opracowana dokumentacja stanowi podstawge do podejmowania kolejnych dziatan,
z uwzglednieniem aktualnych potrzeb mieszkancéw, obowigzujacych przepisow oraz
mozliwosci realizacyjnych miasta. Wdrazanie takich rozwigzan jest wyrazem ciaglosci
i odpowiedzialnosci w zarzgdzaniu sprawami publicznymi.

Przy opracowywaniu rozwigzan z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego zastosowanie
znajdujg obowigzujgce przepisy dotyczace organizacji ruchu, znakéw drogowych i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze zasady wiedzy technicznej. W tym kontekscie nalezy
zwroci¢ uwage na Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego do
spraw transportu, w szczegblnosci dokument WR-D-41-3 ,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla pieszych. Cze$é 3. Projektowanie przejs¢ dla pieszych”, rekomendowany
przez Ministra Infrastruktury w dniu 2 marca 2021 r. (DDP-4.0600.4.2021). Wytyczne te nie
stanowig przepiséw techniczno-budowlanych i sg przeznaczone do dobrowolnego stosowania,
jednak stanowig jeden ze zbiordéw zasad wiedzy technicznej w rozumieniu przepiséw ustawy —
Prawo budowlane.

W opracowaniu podkreslono, Ze zapewnienie pieszym bezpiecznego, sprawnego
i wygodnego przekraczania jezdni stanowi podstawowy warunek wlasciwego urzgdzenia
ulic oraz dost¢pnosci do obiektow i przestrzeni publicznych.

Wytyczne wskazujg rowniez, ze zwykle przejécie dla pieszych, wyposazone jedynie
w oznakowanie pionowe i poziome, jest rozwigzaniem najmniej bezpiecznym sposrod
analizowanych typow oznakowanych przej$é dla pieszych. Jednym ze sposobow poprawy
bezpieczenstwa jest stosowanie wysp azylu, ktére umozliwiajg pieszym pokonywanie jezdni
etapami, a jednoczesnie oddzialuja na sposéb poruszania si¢ pojazdéw. W przywolanym
dokumencie przedstawiono szacunkows redukcj¢ liczby wypadkéw z udziatem pieszych na
poziomie 32-50% w przypadku zastosowania przej$¢ z wyspa azylu.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego istotng funkcjg wysp azylu jest
podzielenie procesu przekraczania jezdni na dwa etapy. Pieszy moze wowczas skoncentrowad
uwage kolejno na jednym i drugim kierunku ruchu, co ogranicza konieczno$é jednoczesnej
oceny sytuacji na calej szerokosci jezdni. Elementy tego rodzaju wplywajg réwniez na
uporzadkowanie toru jazdy pojazdéw i uspokojenie ruchu.

Szczegolne znaczenie dla przyjetych rozwigzan w ciggu ulicy 1 Maja ma jej bezposrednie
sasiedztwo z Przedszkolem nr 1, parkiem, placem zabaw oraz lokalizacja przej$¢ na gléwnych
ciggach pieszych Igczacych osiedle przy ul. Czolgistow ze strefs handlowa w okolicach ronda
Solidarnosci. Jest to miejsce, z ktérego na co dzien korzystajg rodzice z matymi dzie¢mi,
zarOwno podczas przyprowadzania i odbierania dzieci z placowki, jak i w drodze do pobliskich
terendw rekreacyjnych. Rodzice wielokrotnie sygnalizowali dyrekcji placéwki problem
nadmiernej predkoéci pojazdéw w rejonie przedszkola oraz trudnosci ze znalezieniem miejsca
do krotkotrwatego postoju podcezas przywozenia i odbierania dzieci. Wprowadzone zmiany
organizacji ruchu uwzgledniajg te uwarunkowania, a zastosowane wyspy azylu ulatwiajg
przekraczanie jezdni i poprawiajg warunki bezpieczenstwa pieszych. Z nowych przejsé
korzystaja réwniez zorganizowane grupy przedszkolne podczas spaceréw do pobliskiego
parku. Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku dzieci w wieku przedszkolnym, ktérych
naturalna ruchliwo$¢ oraz ograniczona zdolno$¢ oceny sytuacji drogowej wymagajg
odpowiedniego  ksztaltowania  przestrzeni istosowania rozwigzaf  maksymalnie
ograniczajgcych ryzyko niebezpiecznych zdarzen.



Zmiana organizacji ruchu pozwolita réwniez na wygospodarowanie pasa postojowego,
mieszczacego do 8 pojazdéw, co jest szczegollnie cenne w centrum miasta.

Koszt wprowadzenia zmienionej organizacji ruchu w ciagu ulicy 1 Maja wyniést 60 556,59 7
brutto.

Rozwigzania z wykorzystaniem wysp azylu wykonanych z elementéw prefabrykowanych
zastosowano na terenie Leborka miedzy innymi na Alei Wolnosci, gdzie funkcjonujg przy
czterech przejéciach dla pieszych, a takze na ulicach Okrzei, Czolgistow, Marusarzéwny,
Putaskiego, Pileckiego, Harcerzy. W najblizszym czasie pojawig sie na ulicach: Dygasinskiego
1 Staszica, o co wnioskowaty Dyrekcje Szkot — SPnr 7 i LO nr 1 oraz Rada Rodzicéw SP nr 7.

Nalezy wskaza¢, ze organizacja ruchu i urzgdzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego musza
uwzglednia¢ warunki poruszania sie pojazdéw dopuszczonych do ruchu, w tym autobuséw czy
pojazdéw odbierajacych odpady komunalne. Dotyczy to réwniez zapewnienia przejezdnosci
W okresie zimowym. Przyjete rozwigzania umozliwiaja wykonywanie czynnosci zwigzanych
z utrzymaniem drég, w tym odéniezaniem i zwalczaniem sliskosci zimowej. Jednoczesnie
nalezy zauwazy¢, ze po ulicy 1 Maja nie przebiegaja miejskie linie autobusowe,

Opracowana w 2020 r. dokumentacja dotyczaca poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
obejmowata konkretne lokalizacje na terenie miasta i przewidywata zréznicowane rozwigzania
dostosowane do ich charakterystyki. Nie byla natomiast zaméwieniem na opracowanie
kompleksowej koncepcji komunikacyjnej calego miasta. Stanowita odrebne opracowanie
dotyczace poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w wytypowanych miejscach.

Samo opracowanie dokumentacji projektowej nie jest réwnoznaczne z decyzjg o realizacji
wszystkich przewidzianych w niej rozwigzan. Wprowadzanie kolejnych zmian wymaga
uwzglednienia zakresu przygotowanej dokumentacji, obowigzujacych procedur oraz
mozliwosci ich realizacji.

Zmiany organizacji ruchu na terenie Leborka stanowia od wielu lat element dziatan
podejmowanych w zakresie poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego. Rozwiazania
obejmujgce wyspy azylu, wyniesione przejscia dla pieszych oraz zmiany geometrii skrzyzowan
znajduja odzwierciedlenie w zasadach wiedzy technicznej dotyczacych projektowania
infrastruktury drogowej. Ich stosowanie uwzglednia obowigzujgce przepisy, warunki
konkretnej lokalizacji oraz potrzeby wszystkich uczestnikéw ruchu.

W zafgczeniu projekt state; organizacji ruchu zatwierdzony przez Staroste Leborskiego.
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